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 يكـي در علـل سـوانح تراف   عنصـر  ينتـر  يچيـده پ انسـاني و انسان، عامل  يطمح يه،نقل ةيلوس ساز حادثهل عوام ةيرزنجدر :و اهداف مقدمه
مطالعـه   يـن هـدف ا  .شـوند  محسوب مـي  يكيسوانح تراف ةكنند ايجاد انسانيترين عوامل  از مهممجاز  غير و سبقت سرعت. رود يشمار م به

  .است يشهر برون يها در محور ،خطر شايع سوانح ترافيكي عاملِ دو و مصدوميت اين يتي مرگمنتسب جمع سهمبرآورد 
 سيسـتم  در شـده  ثبـت  اطلاعـات مجـاز از  سرعت و سبقت غيـر  عوامل خطر  شيوع جمعيتي، منتسب خطرمحاسبة منظور  به :كار روش
 ،اثـر مربـوط   ةانـداز . شد استفاده ،114 كام هاي فرم اساس بر ،)فاوا( كشور رانندگي و راهنمايي ارتباطات و اطلاعات فناوري اداره ةمكانيز

  .شده نيز محاسبه و گزارش شد ياداثر مشترك عوامل خطر  .گرديد استخراج لجستيك رگرسيون از استفاده با ،نيز شانس يعني نسبت
. اسـت  6/16 مصـدوميت  بـراي  و 9/20 تصـادف  ةصـحن  در داده  رخ هاي مرگ براي غيرمجاز سرعت جمعيتي منتسب سهم درصد :نتايج

 ،بگيـريم  نظـر  در را خطـر  عامـل  دو هر مشترك اثر كه صورتي  در. شدبرآورد 4/13 و 5/13 ترتيب به ،غيرمجاز سبقت براي متناظر مقادير
  .بود خواهد 8/27 مصدوميت براي و 6/31 مرگ براي جمعيتي منتسب سهم درصد

مربـوط   ينكه قوان شود يم يشنهادپ رو، اين ازمجاز است،  يرسبقت غو  مجاز يركنترل سرعت غ گر اهميت نتايج مطالعه بيان :گيري نتيجه
  . گردد يگيريپ ،يشترب يتو با جد يدتشد ،سرعت يريتبه كنترل و مد

  شهري، سوانح ترافيكي برون محورهاي غيرمجاز، سبقت غيرمجاز، سرعت جمعيتي، منتسب سهم :كليدي واژگان

  مقدمه

 بهداشت عمومي استهاي بزرگ  سوانح ترافيكي يكي از چالش
حوادث ترافيكي در كشورهاي در حال توسعه اهميت بيشتري . )1(

هاي از دست  درصد سال 90ها و  ز مرگادرصد  85 زيرا ،دارند
 .)2( دهد ميدر اين كشورها رخ  ،١منطبق با ناتواني زندگيه رفت

در صد هزار نفر،  39 ةسالانترافيكي در ايران با ميزان بروز  سوانح
 ةرفت  دست  ازهاي  علت سالين نخستو  )3( مير و مرگدومين علت 

. )4( ترين علت مصدوميت است و شايع ،دليل مرگ زودرس به ،عمر
مير كشور را  و مرگدرصد از كل  29 حوادث رانندگي طوري كه به

ميليون سال  3/1و باعث از بين رفتن  )5( به خود اختصاص داده
يري از اين گپيشبايد به  ،بنابراين. )6( است  شدهاز زندگي ايرانيان 

                                                           
١Disability Adjusted Life Years 

پيشگيري نيازمند شناخت و  آشكار است كه و شودسوانح توجه 
  .است عوامل خطرسهم توجه به 

 كنيم،اگر عوامل منجر به ميزان بالاي سوانح ترافيكي را بررسي 
به . داردنقش اساسي ها  يابيم كه عامل انساني در بروز آن مي در

نقليه،  ةوسيل متشكل از سازِ حادثه عوامل ةزنجيردر  ،ديگر بيان
 شناسي  سببترين عنصردر  محيط و انسان، عامل اخير پيچيده

 ةكنند ايجاداز بين عوامل . )7( رود شمار مي به رانندگيسوانح 
كه  است عواملترين  يكي از مهمغيرمجاز سوانح ترافيكي سرعت 

سرعت . )8- 9( است اثرگذار ها تصادفوقوع شدت سوانح و خطر  بر
به افزايش كند و  تر مي كوتاهبالا زمان واكنش به تغييرات محيط را 

مائو و همكاران نشان . )10( شود ميمنجر خطاها در رانندگي 
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 خسروي شادماني و همكاران/ 10

كه تجاوز از سرعت مجاز يكي از مواردي است كه با  ددادن
 ،در ايران. )11 (ناشي از سوانح ترافيكي ارتباط دارد هاي آسيب

رانندگي  هاي تخلفترين  رانندگي با سرعت غيرمجاز از رايج
 ،رگ و معلوليت ناشي از تصادفمشود و ميزان شدت  محسوب مي

. )12( بيش از هر نوع تصادف ديگر است ،دليل سرعت زياد به
ها يا  درصد كشته 40تا 30كه در ايران تقريباً  اند آمارها نشان داده

 .)10( شوند يدچار حادثه مغيرمجاز مجروحان در اثر عامل سرعت 
 سبقت غير مجاز ها تصادفيكي ديگر از رفتارهاي پرخطر دروقوع 

د كه نده اي زماني رخ مي جاده هاي تصادف بيشتر. )13(است 
. كند گرفتن ميها ندارد و اقدام به سبقت  راننده ديد كافي در جاده

  .ندنيز بسيار پر خطر ديگراناين رانندگان براي 
بسيار مناسب در برآورد خطر  يشاخص١جمعيتيمنتسب  سهم
در واقع براي پاسخ به . زايي يك عامل مسبب بيماري است بيماري

اگر اثر عامل عليتي در جمعيت حذف شود، چه  "كه  پرسشاين 
در جمعيت كاهش خواهد مقدار از بار بيماري يا بروز بيماري 

ها خطر منتسب جمعيتي را محاسبه  ، اپيدميولوژيست"يافت؟ 
شاخص مورد استفاده  ،طور معمول بهاين شاخص . )14(كنند   مي
گذاران نظام  براي سياست ،توجيه انجام يك مداخله منظور به

رساندن و  منتسب جمعيتي سهم ةمحاسبفرض . استسلامت 
  .)15- 16( فر استكاهش شيوع يك عامل خطر خاص به ص

جدي ل يمسابا توجه به بالابودن بروز سوانح ترافيكي كه يكي از 
و سبقت  نقش كنترل سرعتاهميت  ،و همچنين ستكشور ما
اي با هدف  مطالعه شدن ، انجامپيامدهاي منفيكاهش  در غيرمجاز

در محورهاي اين دو عامل برآورد خطر منتسب جمعيت 
ريزان  گذاران و برنامه تواند راهنمايي براي سياست مي ،شهري برون

  .باشد هاي لازم همداخل بارةريزي در سلامت در برنامه

  روش كار 

 همة ،در اين مطالعه. استپيمايشي  بررسي مطالعه يكاين 
 ،1388شهري در سال  برونداده در محورهاي   رخ هاي تصادف

سوانح در اين پژوهش، . صورت سرشماري وارد مطالعه شدند به
آن دسته از حوادثي  ،اي مد نظر بود و بر اين اساس ترافيكي جاده

 چهار هينقل ليوساموتوري  ةنقلي ةوسيلها حداقل يك  كه در آن
دخيل  چرخ 12 يليتر و چرخ 10 ونيكام مثل شتريب و چرخ

 73352 ،با توجه به معيارهاي ورود. باشد، وارد مطالعه شدند
سانحه  2389كه پس از كسر  ندترافيكي وارد مطالعه شد ةسانح

                                                           
١Population Attributable Fraction 

كه اطلاعات سرعت و سبقت غير مجازشان موجود نبود، در 
شهري ايران  برونترافيكي در محورهاي ةسانح 70963 ،مجموع
  .شدندبررسي 

  

  شيوع عوامل خطر ةدادمنبع 

دست آوردن شيوع سرعت و سبقت غيرمجاز از اطلاعات  بهبراي 
اطلاعات و ارتباطات  يفناور ةادار ةزيمكان ستميشده در س ثبت

، 114كام  يها فرماساس  بر، )فاوا(كشور  يو رانندگ ييراهنما
كه اطلاعات مربوط به  اند هايي فرم 114هاي كام  فرم .استفاده شد

قسمت عمده ثبت  5را در بروز حادثه  هاي تعلحوادث همراه با 
اطلاعات مربوط به شرايطي كه سانحه : كنند كه عبارتند از مي

نقليه درگير در سانحه،  ةوسيلاست، مشخصات  افتادهاتفاق 
اين .رانندگيمشخصات جاده، مشخصات راننده و وضعيت قوانين 

شهري و  درونها سوانح فوتي، جرحي و خسارتي در دو بخش  فرم
واحدهاي  ،پس از وقوع تصادف. دهند شهري را پوشش مي برون

در ، هاي راهور پس از اطلاع هاي پليس راه و ايستگاه پاسگاه
كمترين زمان ممكن، كارشناسان مربوط را به محل حادثه اعزام 

ط كارشناسان راهنمايي و رانندگي و توس 114فرم كام . كنند مي
موظف به  ،كه بر اساس وظايف قانونيگردد  تكميل ميپليس راه 

سوانح  ،در اين مطالعه. ندهست ها تصادفرسيدگي اوليه به 
. ندشدشهري از مطالعه خارج  درونو سوانح بودشهري مد نظر  برون

براي سوانح فوتي و  ،تفكيك  به ،مجاز شيوع سرعت و سبقت غير
جمعيت كل بعد از كسر كردن تعداد . جرحي استخراج گرديد

افرادي كه اطلاعات سرعت و سبقت غير مجازشان وجود 
  . شداستفاده ،نداشت

  

  اثر عوامل خطره اندازه دادمنبع 

اثر سرعت و سبقت غيرمجاز با استفاده از  ةانداز ،در اين مطالعه
اطلاعات مربوط به اين عوامل . استخراج شد) OR(٢نسبت شانس

 20سخةن ،SPSSافزار  نرمپليس وارد  ةشد  ثبتهاي  دادهخطر در 
اثر مورد نياز  ةانداز ،شد و با استفاده از مدل رگرسيون لجستيك

متغير وابسته در مدل رگرسيون لجستيك نوع . استخراج شد
  گرديدهسيم ديده و صدمه نديده تق آسيبحادثه است كه به فوت، 

. مرجع در نظر گرفته شد ةطبقعنوان  بهنديده  آسيب ةدست. است
تفكيك   به ،فوت و جرح  هاي شده براي دسته  محاسبهاثر  ةانداز

درصد براي نسبت شانس هر  95فواصل اطمينان . محاسبه شد

                                                           
٢ Odds Ratio 
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متغير مستقل عوامل خطر . برآورد گرديد ،تنهايي به ،يك از عوامل
بر  مؤثرگرهاي  براي كنترل مخدوش. ندسبقت و سرعت غيرمجاز

عوامل اثر عامل خطر سرعت و سبقت غير مجاز، متغيرهاي 
، نقص جاده، سطح جاده، مكان هندسي، استفاده از كمربند انساني

با استفاده از مدل  ،شغلو  سطح تحصيلاتايمني، سن، جنس، 
  .دشدن (Adjust)تعديل ،شده  ياديون لجستيك رگرس
  

 برآورد سهم منتسب جمعيتي

سهم منتسب جمعيتي اطلاعات مربوط به شيوع ةمحاسببراي 
دست  به گفته پيشي ها روشرا كه از  ها آنعوامل خطر و شدت اثر 

اثر  ،2سپس با استفاده از فرمول  .شد قرار داده 1در فرمول آمد، 
در فرمول زير شيوع  Pمنظور از . مشترك هر دو عامل برآورد گرديد

  .استاندازه اثر عامل خطر مورد نظر  ORعامل خطر و منظور از 
  1فرمول 








 −
×=

OR

OR
PPAF

1

  
  2فرمول 

  

  نتايج

بر اساس  ،شهري برونهاي  محورسانحه ترافيكي در  70963در 
مورد  3752پليس،  ةشد  ثبتشده از اطلاعات  استخراجهاي  داده

 بقيهمورد سوانح منجر به جرح و  21066سوانح منجر به مرگ و 
  .نديده بودند  آسيب

 30 ،منجر به مرگ هاي تصادفشيوع سرعت غير مجاز در 
درصد محاسبه  27 ،منجر به مصدوميت هاي تصادفدرصد و 

 به ،شيوع سرعت غيرمجاز نيز براي مرگ و مصدوميت. گرديد
پايين  بالا وحد  ،همچنين. دست آمد بهدرصد  21و  5/16ترتيب 

  .شيوع عوامل خطر نيز برآورد گرديد
اثر مورد استفاده براي برآورد سهم منتسب  ةاندازشاخص 

كه براي  است) OR adjusted( شده تعديلجمعيتي نسبت شانس 
و براي  3/3 ،فوتي هاي تصادفعامل خطر سرعت غير مجاز در 

مقادير متناظر براي سبقت . محاسبه گرديد 6/2 ،ها ديده  آسيب
درصد سهم منتسب جمعيتي . بود 7/2و  5/5 ،ترتيب به ،غير مجاز

و  9/20 ،تصادف ةصحنداده در  رخهاي  سرعت غير مجازبراي مرگ
 ،مقادير متناظر براي سبقت غير مجاز. بود 6/16 ،مصدوميت براي

كه اثر مشترك هر  صورتي در .برآورد گرديد 4/13و  5/13ترتيب  به
درصد سهم منتسب جمعيتي  ،دو عامل خطر را در نظر بگيريم

  .خواهد بود 8/27و براي مصدوميت  6/31براي مرگ 
شده براي حد بالا و حد   محاسبهدرصد سهم منتسب جمعيتي 

تنهايي و اثر   به ،برآورد نسبت شانس هر يك از عوامل خطر ،پايين
  .است آمده 1شماره  در جدول ،مشترك هر دو

  اثر مربوط براي محاسبه آنةاندازهمراه با شيوع و  ،درصد خطر منتسب جمعيتي براي سرعت و سبقت غيرمجاز -  1ةشمارجدول 
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  )درصد

  با در نظر گرفتن درصد سهم منتسب جمعيت

 اي نقطه برآورد
  شانس نسبت

 برآورد پايين حد
  شانس نسبت اي نقطه

 اي نقطه برآورد بالاي حد
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  بحث

، افرادي كه اقدام به رانندگي با سرعت غير داد نشان مطالعه نيا
بار شانس  6/2بار شانس بيشتري براي مرگ و  3/3، اند هكردمجاز 

افرادي كه  همچنين، .اند بيشتري براي ايجاد مصدوميت داشته
بار  5/5، اند دهكرحين رانندگي اقدام به گرفتن سبقت غيرمجاز 

براي بار شانس بيشتري  7/2شانس بيشتري براي مرگ و 
اگر بتوان شيوع سرعت  كه نتايج نشان داد. اند مصدوميت داشته

داده در  رخهاي  درصد از مرگ 9/20غيرمجاز را به صفر رساند، 
ها قابل پيشگيري  درصد از مصدوميت 6/16تصادف و  ةصحن

 4/13و  5/13مقادير مشابه براي سبقت غير مجاز . خواهد بود
عامل خطر به سطح صفر، در صورت كاهش هر دو  ،همچنين. است

 8/27تصادف و  ةصحنداده در  رخهاي  درصد از مرگ 6/31از 
  .ها كاسته خواهد شد درصد از مصدوميت

. است شدهارتباط بين سرعت غيرمجاز و پيامد تصادف ثابت 
ارتباط بين سرعت و خطر تصادف را بررسي  ها همطالعتعدادي از 

است كه خودروهاي  شدهنشان داده  ها، همطالعدر اين . اند دهكر
معرض در  ،داراي سرعت بالا بيشتر از خودروهاي با سرعت پايين

با افزايش سرعت، مرگ  ،همچنين. )17(قرار دارند خطر تصادف 
 يابد و مصدوميت ناشي از سوانح ترافيكي افزايش مي )19-18(
هاي  كه با افزايش سرعت در جاده است برآورد شده. )20(

درصد  15ها مرگ ناشي از سوانح ترافيكي  شهري و آزاد راه نبرو
 درصد 2با درصد افزايش سرعت،  1و  )21( يابد ميافزايش 

هاي ناشي از سوانح  درصد افزايش مرگ 4افزايش صدمات و 
سرعت غير مجاز با افزايش  ،بنابراين. )22( است همراهترافيكي 

  . شدت تصادف ارتباط مستقيم دارد
ترين عوامل  نشان داد كه سرعت غير مجاز يكي از مهم همطالعنتايج 

آن به سطح صفر و  با كاهشه ك استخطر سوانح ترافيكي در كشور 
ها و  توان تعداد زيادي از مرگ حذف اين عامل خطر مي

گرچه سرعت زياد و حوادث ا. هاي ترافيكي را كاهش داد مصدوميت
اما سرعت هميشه  ،اي با هم دارند ترافيكي رابطه بسيار پيچيده

توان گفت  مي. در شدت تصادف مطرح است مؤثرعنوان يك عامل  به
نقليه توسط  وسيلةاحتمال از دست دادن كنترل  ،در سرعت بالا كه

خطا احتمال  ،و نيز شود ميانحراف و واژگوني خودرو بيشتر  راننده و
احتمال  ،و در نتيجه يابد ميافزايش خطر،در برابر هنگام  بهدر واكنش 

  .)8( يابد مرگ و مير افزايش مي تصادف،صدمه و
يك  ةنتيجكه  استسبقت غير مجاز نيز يك عامل خطر مهم 

كه شداي گزارش  در مطالعه. تصميم و قضاوت حساس راننده است

. )23( دهد سبقت غيرمجاز رخ مي دليل  به ها  درصد از مرگ 10
  ناتينگهام شاير انگلستان نشان ةمنطقاي در  نتايج مطالعه

هاي ناشي از  درصد از مرگ 9/7علتداد كه سبقت غيرمجاز  
رگ و م( درصد از سوانح ترافيكي شديد 20سوانح ترافيكي و 

  .)24( است  بوده 1982-1992هاي  سالطي  ،)مصدوميت شديد
مانند سرعت  ،شان داد كه سبقت غير مجاز نيزن همطالعنتايج 
و ر كه با حذف اين عامل خطاستيك عامل خطر مهم  ،غير مجاز

از يابد و  سطح ايمني راه افزايش مي ،كاهش آن به حداقل ممكن
نقاط  جمله از. كاسته خواهد شدبسيار ها  شمار مرگ و مصدوميت

ي ثبت ها دادهبالا و ه نمونحاضر استفاده از حجم ه مطالعقوت 
آوري  جمعكه با ابزارهاي پايا و روا  سطح ملي است در پليس ةشد

هاي پليس تنها اطلاعات موجود كشور در اين  دادهالبته،. است  شده
و تنها موارد  قرار داشتكه در اختيار نويسندگان  استزمينه 

لازم  ،رو اين  از .اند تصادف رخ داده ةصحنكه در   شدهمرگي ثبت 
است اين ملاحظه در تعميم نتايج مطالعه در نظر گرفته شود و 

 ،همچنين. آيند شمار مي بههاي اين مطالعه  از محدوديتاين موارد 
وجود خطا در ثبت توان به  هاي اين مطالعه مي از ديگر محدويت

احتمال اطلاعات توسط كارشناسان پليس راهنمايي و رانندگي و 
هاي ناشي از حوادث ترافيكي توسط  مرگ همة نشدن  ثبت

بررسي دقيق عوامل خطر  براي. اشاره كرد ها تصادفكارشناسان 
نگر در  آيندهگروهي  اي با روش هم مطالعه كه شود پيشنهاد مي

  .كشور طراحي گردد

  گيري  نتيجه

كه در  ند ساز حادثه هاي تخلفسرعت و سبقت غيرمجاز از جمله 
سرعت داراي  ،در ميان اين دو عامل. ددارنايران شيوع بالايي 

درصد . استنسبت به سبقت غيرمجاز  ،شيوع و اهميت بيشتري
دهد كه كنترل  سهم منتسب جمعيتي اين دو عامل خطر نشان مي

به سبقت غيرمجاز نسبت بالاترسرعت غيرمجاز داراي اولويت 
كه قوانين مربوط به كنترل و  شود ميپيشنهاد  بنابراين،.است

 ،همچنين. سرعت تشديد و با جديت بيشتر پيگيري گرددمديريت 
كه اثر مشترك دو عامل خطر را در نظر بگيريم، درصد  صورتي در

  .مراتب بيشترخواهد بود  به ،سهم منتسب جمعيتي

  تشكر و قدرداني

و  اطلاعات تأمين براياز پليس راهنمايي و رانندگي كشور 
  . شود سپاسگزاري مي دوستانه،همكاري 

  

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 ir

je
.tu

m
s.

ac
.ir

 o
n 

20
24

-0
5-

21
 ]

 

                               4 / 6

https://irje.tums.ac.ir/article-1-5026-en.html


  13/شهري ايران برون محورهاي در غيرمجاز سبقت و سرعت جمعيتي سهم منتسب برآورد

 
  

  منابع
1. Ditsuwan V, Veerman LJ, Barendregt JJ, Bertram M, Vos T. The 

national burden of road traffic injuries in Thailand.Population 
Health Metrics. 2011;9. 

2. Hyder AA, Amach OH, Garg N, Labinjo MT. Estimating the 
burden of road traffic injuries among children and 
adolescents in urban South Asia. Health Policy. 2006; 77. 

3. Rasouli MR ,Nouri M, Zarei M.R, SaadatS,Rahimi-Movaghar V. 
Comparison of road traffic fatalities and injuriesin Iran with 
other countries. Chin J Traumatol. 2008; 11: 131-4.  

4. Soori H, Hatamabadi HR, vafaei R, Hadadi M, Ayni E, 
AsnaAshari HR. Pattern epidemiologic road traffic injuries 
Tehran-Abali road: a cohort study. Payesh. 2010. 

5. Hesari A, Esmaeili A. Estimates of deaths and injuries from 
traffic accidents in his life expectancy at birth and its 
associated economic burden in 2002. Management and 
health information. 2004; 35. 

6. Ardalan A, Masoomi GH, Goya MM, Sarvar MR, and et al. 
Road TrafficInjuries: A Challenge for Iran’s Health System. 
Iranian J Publ Health. 2009;38:98-110. 

7. Alikhah F, Pakseresht S. Promoting proper Traffic culture: the 
experience of two developed countries. 2009. 

8. Soori H, EbnAhmadi A, Ashrafi Hafez A, Hatamabadi HR, 
Hadadi M, Ayni E, et al. Speed Management: a road safety 
manual for decicion-makers and practitioners. Tehran: 
Research center of NAJA; 2009. 

9. Moradi A, Motevalian S.A, Mirkoohi M, McKay M.P, Rahimi-
Movaghar V. Exceeding the speed limit: prevalence and 
determinants in Iran. Int J InjContrSafPromot. 2011; 11. 

10. Safar Zade M, AbolhassanNezhad V. Introducing a method 
for programming the installation of traffic calming facilities 
and instruments. 2005. 

11. Mao Y, Zhang J, Robbins G, Clarke K, Lam M, Pickett W. 
Factors affecting the severity of motor vehicle traffic crashes 
involving young drivers in Ontario. Injury Prevention. 1997; 
3: 183-9. 

12. Zade HS, Vahabi R, Nazparvar B ,Amoei M. An 
epidemiological study and determination of cause of traffic 
accident related death in Teran-Iran(during 2000-2001). 
journal of Clinical Forensic Medicine. 2002; 9: 74-7. 

13. Shams M, Rahimi-Movaghar V. Risky driving behaviors in 
Tehran, Iran. Traffic Inj Prev. 2009; 10: 91-4. 

14. Rockhill B, Newman B, Weinberg C. Use and Misuse of 
Population Attributable Fractions. American Journal of Public 
Health. 1998; 88:5-9. 

15. Karami M, Khosravishadmani F, Najafi F. Estimating the 

contribution of diabetes on the attributable burden of 
cardiovascular diseases in Kermanshah, West of Iran. 
Iranian.Journal of Epidemiology.inpress. 

16. Karami M, Soori H, BahadoriMonfared A. Estimating the 
Contribution of Selected Risk Factors in Attributable Burden 
to Stroke in Iran. Iranian J Publ Health. 2012; 41: 91-6. 

17. Aarts L, Schagen IV. Driving speed and the risk of road 
crashes: A review.Accident Analysis and Prevention. 2006; 
38: 215-24. 

18. Retting RA, Greene MA. Traffic speeds following repeal of the 
national maximum speed limit. ITE Journal. 1997; 64: 42-6. 

19. Najjar YM, Stokes RW, Russell ER, Ali HE, Zhang X. Impact of 
new speed limits on Kansas highway (Report no. K-TRAN: 
KSU-98-3). Topeka, KS: Kansas Department of 
Transportation. 2000. 

20. Kockelman K. Safety impacts and other implications of raised 
speed limits on high-speed roads. Final report for NCHRP 
Project 17-23 Washington, DC: Transportation Research 
Board. 2006. 

21. Retting R, Cheung I. Traffic speeds associated with 
implementation of 80 mph speed limits on West Texas rural 
interstates. Journal of Safety Research. 2008; 39: 529–34. 

22. Fuller R, Gormleya M, Stradlingb S, Broughtonb P, Kinnearb N, 
O’Dolanb C, et al. Impact of speed change on estimated 
journey time: Failure of drivers to appreciate relevance of initial 
speed. Accident Analysis and Prevention. 2009; 41: 10-4. 

23. Jamson S CK, Carsten O,. Could Intelligent Speed Adaptation 
make overtaking unsafe? Accident Analysis and Prevention. 
2010; inpress. 

24. Clarke DD, Ward PJ, Jones J. Overtaking road accidents: 
difference manoeuvre as a functio of driver age. Accid Anal 
and Prev. 1998; 30: 455-67. 

  

  

  

  

  

  

  

  
 
 
 
 
 

  

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 ir

je
.tu

m
s.

ac
.ir

 o
n 

20
24

-0
5-

21
 ]

 

                               5 / 6

https://irje.tums.ac.ir/article-1-5026-en.html


 خسروي شادماني و همكاران/ 14

Iranian Journal of Epidemiology 2013; 8(4): 9-14. 

Original Article 

Estimating of Population Attributable Fraction of 
Unauthorized Speeding and Overtaking on Rural 
Roads of Iran 
Khosravi Shadmani F1, Soori H2, Karami M3, Zayeri F4, Mehmandar MR5 
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Background & Objectives: In the chain of vehicles, human and environment, the human factors are the most 
complex element in the causes of road traffic injuries (RTIs). Unauthorized speeding and overtaking are 
considered as the main human factors resulting RTIs. This study estimated the population attributablefraction of 
two human factors, the most common risk factors of rural roads, of RTIs. 

Methods: To calculate the population attributable risk, the prevalence of unauthorized speeding and overtaking 

registered in Police data was employed. Effect size related to odds ratio was employed using Logistic regression. 

Joint effect of related risk factors also calculated and reported. Dasta were taken from national traffic police 

using the KAM 114 froms. 

Results: The percentage of population attributable risk of unauthorized speeding for deaths at crash scene was 
20.9 and for injured cases was 16.6. These values were 13.5 and 13.4 for unauthorized overtaking respectively. 
Corresponding for joint effects the population attributable risk was 31.6 for deaths and 27.8 for injuries. 

Conclusion: The results illustrate the importance of speed control and unauthorized overtaking as a priority of 
RTIs in Iran. It is recommended that related laws and legislations should be pursued more seriously, and followed 
by more effectively. 

Keywords: Population Attributable Risk, Unauthorized Speed, Unauthorized Overtaking, Rural roads, 

Road Traffic Injuries 
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