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فـوتی  هـاي خسـارت . شـود مـی مالی و جانی بسـیاري  هايخسارتوارد شدن ه باعث نرانندگی سالاهايتصادفدر ایران :مقدمه و اهداف
 ـ  ترین هزینهکه سنگین،استهاتصادفترین بخش ناشی از مهم در ایـن  .ه دنبـال دارد ها را به لحاظ اجتماعی، اقتصادي و حتـی سیاسـی ب

.شده استبه زبان آمار بیان خورشیديهشتاديدههومیرمرگوضع مطالعه
ها توسـط گـروه آمـار    این داده.است1380-89هاي سالهاي کشوري و استانیدادهساله روي 10حاضر یک بررسی يمطالعه:روش کار

آنـالیز  . جمعیتی مورد نیاز نیز از اطلاعات مرکز آمار ایران به دست آمده اسـت هايداده. آوري شده استسازمان پزشکی قانونی کشور جمع
.انجام شد2007نسخه Microsoft Office Excelو 15نسخه SPSSآماري افزارنرمها با استفاده از داده

و بـیش از  اندر حوادث رانندگی کشته شدهکشور دنفر به ازاي هر صد هزار نفر از جمعیت6/34سالیانه به طور متوسط، 80در دهه :نتایج
تعـداد  . رخ داده اسـت 1380ین در سـال  تـر کـم و 1384در سـال  و مصـدوم  کشـته تعداد و میزان بالاترین. درصد قربانیان مرد بودند80

بـه هـا کشـته میـزان ن یتـر بـیش . افزایش یافتـه اسـت  تعداد مصدومان اما ،روند کاهشی داشتهاین مدتها در اثر سوانح رانندگی در کشته
.استداشته تعلقغربیاردبیل و آذربایجانهاي تهران،استانبه ترینکموو کرمانقزوین، هاي سمناناستان

میر ناشـی از حـوادث راننـدگی کـاهش یافتـه      ورگسال اخیر بازه مورد بررسی میزان م4که طی این مطالعه نشان داد با این:گیرينتیجه
ناشـی از ایـن تلفـات    مسـتقیم هـاي مسـتقیم و غیـر   میر ناشی از حوادث رانندگی در ایران به علت هزینهون وضعیت مرگچنااست، اما هم
.بحرانی است

، ایرانومیرمرگحوادث رانندگی، :واژگان کلیدي

مقدمه
ها، با ترین خواستگاه زیستی انسانامروزه شهرها به عنوان مهم

تراکم ترافیکی، رانندگی مانندهاي ترافیکی بسیاري پدیده
آن مانندهايآمیز، تصادف، آلودگی هوا، آلودگی صوتی و مخاطره

ورود به دنیاي مدرن و پیامدهايمواجه هستند که البته ناشی از 
هايله تصادفأمسهايهمخاطراز بین این . )1(باشدصنعتی می

ناشی قابل توجه هاي اي به علت تعداد زیاد قربانیان و خسارتجاده
هاي مستقیم، علاوه بر هزینه. از آن به سادگی قابل گذشت نیست

کاري از دست رفته نیز از هايتلف شده و ساعتهايوقتهزینه 
رانندگی بر جامعه تحمیل هايهایی است که به علت تصادفههزین
.)2(شود می

در سال )WHO(گزارشی که سازمان جهانی بهداشتبر اساس
میلیون نفر در اثر 2/1منتشر کرده است، سالانه میلادي 2004

50و بیش از دهندمیرا از دست اي جان خودحوادث جاده
400،000از این تعداد . )3(گردندمیلیون نفر مجروح یا معلول می

میلیون نفر از مجروحان فقط در 4و بیش از هامرگهزار نفر از 
در مقایسه کشورهاي با درآمد بالا و کشورهاي با . دهدآسیا رخ می

90و هامرگدرصد85، شودمشاهده میدرآمد متوسط کم نیز 
. دافتاي با درآمد متوسط و کم اتفاق میدر کشورههاناتوانیدرصد 

در حال افزایش است، به در سراسر جهان دایماًهايتعداد تصادفت
هاي  ناشی از تصادفومیرمرگمیلادي 1990طوري که در سال 

اما بر اساس روند ،اي رتبه نهم را بین علل شایع مرگ داشتجاده
بینی شده بود که این رتبه تا سال رو به بالایی که داشت، پیش

اهمیت موضوع .)4-6(اهش خواهد یافتبه سوم کمیلادي 2020
اي و ترافیکی در حدي است که سازمان جهانی حوادث جاده
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و همکارانقدیرزاده/ 14

روز «روز جهانی بهداشت رامیلادي 2004بهداشت در سال 
و هايکرده است و کاهش تصادفاريذگنام1»هاي سالمجاده

2020ست که براي خود تا سال اايگانه21اهداف ءجزحوادث 
.)7(در نظر گرفته استمیلادي 

شهري و هاي برونرانندگی در جادههايتصادفدر ایران 
مالی و جانی هايشهري همه ساله باعث خسارتمحورهاي درون

هاي بالایی را بر اقتصاد کشور تحمیل بسیاري شده و هزینه
ياهتصادفترین بخش ناشی از فوتی مهمهايخسارت. کندمی

عی، اقتصادي و ها را به لحاظ اجتماترین هزینهاست که سنگین
.حتی سیاسی به دنبال دارد

سال تلفاتی به 2در هر به طور متوسط » حوادث رانندگی«
اینک در ریشتري بم به همراه دارد و هم5/6اندازه تلفات زلزله

باشد؛ به عامل تهدید کننده سلامت مردم میترینکشور مهم
غیريهامرگنخستيي ناشی از آن در رتبههامرگاي که گونه

دوم کل يعروقی در رتبه- هاي قلبیاز بیماريپسطبیعی و 
هاي اخیر اقدامات مؤثري در هرچند در سال. قرار داردهامرگ

ات کاهش آن صورت پذیرفته و امروزه با رعایت قوانین و مقرر
سطح يارتقاوطنان عزیز، و راهنمایی و رانندگی از سوي هم

، شوده میشاهدماین امر دربهبود نسبی فرهنگ عمومی ترافیک،
هاي کشور به دلیل این معضل یا از هر روزه هزاران نفر در جادهاما

ناپذیر از جمله جبرانگاهیمتعدد و هايآسیبیا با ،روندبین می
از . پنجه نرم کنندوکارافتادگی باید تا آخر عمر دستمعلولیت و از

240ازبیش80يطرف دیگر آمار تلفات حوادث رانندگی در دهه
است که حوادث رانندگی در واقعیت گویاي این وباشدنفر میهزار
ترین جنگ در اي به وسعت طولانیبا فاجعه1380-89هايسال

213قرن بیستم که جنگ تحمیلی و نابرابر عراق علیه ایران بود، با 
.)1(کندمیشهید، برابري 255و هزار

ي غیر طبیعی و در هامرگترین عامل رانندگی مهمهاي تصادف
سببعروقی دومین -قلبیهاياز بیماريپسحال حاضر 

ي روي هامرگبنابراین باید کاهش . باشددر کشور میومیرمرگ
؛هاي بهداشتی کشور دانسترا جزء اولویتها داده بر اثر تصادف

بیش از نیمی هامرگچرا که بر اساس آمارهاي پزشکی قانونی این 
ي غیر طبیعی ارجاع یافته به سازمان پزشکی قانونی را هامرگاز 
.)8- 9(اندتشکیل داده86سال در

مختلف که هايدیدگاهجرحی و فوتی از هايابعاد منفی خسارت
؛کندرو میهکلی با تغییر روبها را بهحتی گاهی سرنوشت خانواده

هاي آثار و پیامدهاي منفی و هزینه.بر کسی پوشیده نیست

1 Safe Roads Day

هزار نفر را به راحتی 20سالانه حدود ومیرمرگبا هاتصادف
این در حالی . )1(ملی جستجو کردهاي توان در ابعاد و شاخصمی

به جلوگیري بتواناست که با مطالعه روي الگوي حوادث ترافیکی 
سازمان .)10(منجر شودناشی از این حوادث ومیرمرگیا کاهش 

هاي المللی که در رابطه با تصادفدر کنفرانس بینجهانی بهداشت
هاي آوري دادهمستقیمی به لزوم جمعياههاشاراي داشت، جاده

در همین راستا .اي کرده استجادههايآسیبکافی در خصوص 
گر اولویت این مشکل اي، بیانجادههاي برآورد دقیق بار تصادف

هاي گذاريسیاستبرايبهداشت عمومی است که مبناي منطقی 
از هر اقدامی داشتن پیشبنابراین . )11(کندبهداشتی ایجاد می

رانندگی و هاي اطلاعات جامع و شفاف در خصوص تصادف
الزامات ورود بهءجزتحلیل و آنالیز موشکافانه و تخصصی آن 

اري ذگآن، سیاستهاينتیجهتا بتوان از ،این حوزه است
رانندگی و » تصادفات«و » سوانح«کاهش برايروشنی

ناشی از آن » مالی، جرحی و فوتیهايخسارت«آن دنبالبه 
.)1(داشت

يگیري در همهریزي و تصمیمکه پایه و اساس برنامهجا از آن
، امید است با استفاده از این باشدآمار و اطلاعات صحیح می،امور

يدههطی رانندگی هاي تصادفدر اثر ومیرمرگکه وضع مقاله
اندرکاران بتوانند با نماید، دستگذشته را به زبان آمار بیان می

ریزي تر برنامهگذشته اصولیيدههنامصدوموبررسی روند تلفات
جانی حوادث رانندگی هايآسیباین اقدام در کاهش بار و نمایند

.شوندواقع مؤثر

روش کار
یی است که هادادهساله روي 10یک بررسی ، نتیجهمطالعهاین 

مربوط توسط گروه آمار سازمان پزشکی قانونی هايبر اساس فرم
مشخصات فردي و دارايفرم این. استده شآوري کشور جمع

زمان، مکان و نوع خودروي قربانیان حوادث ماننداطلاعاتی
مراکز پزشکی قانونی تمامیکه ماهیانه توسط،باشدمیرانندگی 

در سطح کشور براي هر مورد فوت ارجاعی ناشی از حوادث 
ها و استانشودمیرانندگی تکمیل و به مرکز استان مربوط ارسال 

مراتب هاي تابعه،شهرستانتمامیبندي اطلاعات عاز جمپسیز ن
ارسال ) سازمان پزشکی قانونی کشور(را به گروه آمار ستاد 

.نمایندمی
هاي سالی ستاناکشوري و هايانجام مطالعه حاضر از دادهبراي

آوري شده بودند، اطلاعات جمعیادشدهکه به روش 89-1380
چنین مرکز ملی آمار ایران و همجمعیتی کشوري و استانی 
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15/خورشیدي80ناشی از حوادث رانندگی ایران در دهه میروضع و روند تغییرات مرگو

اطلاعات سازمان پزشکی قانونی در رابطه با تعداد مجروحان 
تعداد . استفاده شد1380-89هايحوادث رانندگی طی سال

که از طریق د شومیمجروحان شامل آن دسته از مجروحانی 
اند، این تعداد قانونی مراجعه نمودهیمراجع قضایی به مرکز پزشک

.باشدبرابر تعداد قربانیان سوانح رانندگی می10تقریباً
نسخه SPSSآماري افزارنرمهاي به دست آمده وارد دادهتمامی

به صورت اطلاعات توصیفی شامل فراوانی، درصد، هایافتهو 15
قابل مقایسه براي. نرخ سالیانه و متوسط نرخ سالیانه ارایه گردید

مطالعه، با استفاده از هاي موردها در سالشدن تعداد کشته
هاي استاندارد شده محاسبه هاي میزان، میزانجمعیت هر سال

Microsoft Office Excelنمودارهاي مورد نیاز از براي تهیه. شد

.استفاده شد2007نسخه 

ها یافته
80در دهه شودمشاهده می) 1(طور که در جدول شماره همان

نفر در اثر 241،236ع مجمو) 1380- 89هاي سال(خورشیدي
ها مربوط ین کشتهتربیش، انده رانندگی در ایران کشته شدهحادث

80ها در سال ترین کشتهو کم) نفر27،755(84به سال 
هايسالطیها تعداد کشته.اتفاق افتاده است) نفر19،727(

نفر 27،755نفر به 19،727روند افزایشی داشته و از 84-1380
86نفر بوده و در سال 27،567این رقم 85در سال .رسیده است

نفر رسیده است؛ سپس 22،918درصد به 17حدودی دربا کاهش
نفر در 23،000تقریباً روالی ثابت داشته و حدود 89تا پایان سال 

سال به 10هاي مجموع این کشتهتعداد ترین یشب.سال بوده است
و فارس)نفر24،416(ن خراسا،)نفر28،408(هاي تهراناستان

هاي ایلامها متعلق به استانکشتهتعداد ترین و کم) نفر18،006(
ومحالو چهار) نفر1،772(بویراحمدوکهگیلویه،)نفر1،758(

هاي همین بر اساس یافته.تعلق داشته است) نفر2،516(بختیاري 
؛ تعداد انددرصد قربانیان را مردان تشکیل داده80جدول بیش از 

استان خراسان.نفر زن47،315نفر مرد در مقابل 193،921
هاي خراسان رضوي، از استان خراسان در اینجا، استانمنظور (

زمانی يطی بازه)باشدخراسان شمالی و خراسان جنوبی می
و استان تهران ) نفر5،724(مذکور بالاترین رقم قربانی زن 

ین تربیش. را داشته است) نفر28،408(بالاترین تعداد قربانی مرد 
و ) 34/6(نسبت قربانیان مرد به زن مربوط به استان بوشهر 

.است) 45/2(ترین نسبت مربوط به استان سمنان کم
ناشی از حوادث مصدومان ها و روند تغییرات میزان کشته

روند تغییرات . نشان داده شده است) 1(رانندگی در نمودار شماره 

هاست که در جدول شابه روند تغییرات تعداد آنمهامرگمیزان 
بر اساس جمعیت هر ها آورده شده است، این میزان) 1(شماره 

د شوطور که در نمودار مشاهده میهمان. اندسال محاسبه شده
و ) نفر به ازاي هر صد هزار نفر0/40(کشته میزانبالاترین 
در سال 80ه دهطی)نفر به ازاي هر صد هزار نفر3/395(مصدوم 
) نفر به ازاي هر صد هزار نفر2/30(کشته میزانین ترکمو 1384

رخ 1380در سال )نفر به ازاي هر صد هزار نفر180(و مصدوم 
.داده است

تعداد قربانیان ناشی از ) 2(هاي موجود در جدول شماره یافته
هاي کشور را در هر سال به طور استانمیحوادث رانندگی در تما

شود که استان ن جدول مشاهده میدهد، در ایانه نشان میجداگ
هاي مورد مطالعه ها را در کل سالین تعداد کشتهتربیشتهران 

. داشته است
هاي اختصاصی مرگ در اثر سوانح در میزان) 3(جدول شماره 

بر اساس . دهدکل کشور و در هر استان به تفکیک سال نشان می
نفر 6/34به طور متوسط، سالیانه 80در دهههاي این جدولیافته

کشور در حوادث رانندگی به ازاي هر صد هزار نفر از جمعیت
نفر به ازاي هر صد هزار 78(هاي سمناناستان.اندکشته شده

1/50(و کرمان) نفر به ازاي هر صد هزار نفر3/56(قزوین،)نفر
9/21(ران هاي تهین و استانتربیش) نفر به ازاي هر صدهزار نفر

نفر به ازاي هر صد 5/23(اردبیل،)نفر به ازاي هر صد هزار نفر
) نفر به ازاي هر صد هزار نفر3/26(غربیو آذربایجان) هزار نفر

نمودار .اندهاي حوادث رانندگی را داشتهکشتهمیزانین ترکم
گویاي چگونگی ترتیب افزایشی این میزان بر حسب ) 2(شماره 
.ر استهاي کشواستان
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و همکارانقدیرزاده/ 16

80دههطیدر کل کشور به تفکیک جنس و استان،حوادث رانندگیناشی از ي هامرگ-1شمارهجدول 

استان
80ي ناشی از حوادث رانندگی در دهه هامرگ

نسبت مرد مردزن
به زن

جمع
تعداددرصدتعداددرصد

30/19189070/80790518/49795شرقیآذربایجان
77/18140723/81609133/47498غربیآذربایجان

22/1852678/812،36149/42887اردبیل
79/19302021/801223905/415259اصفهان

67/2138133/78137761/31758ایلام
63/1352737/86333934/63866بوشهر
59/17499641/822341269/428408تهران

63/2051937/79199785/32516بختیاريوچهارمحال
44/23572456/761869227/324416)شمالی وجنوبیرضوي،(خراسان

02/17229498/821118788/413481خوزستان
14/2191886/78342473/34342زنجان
02/29131998/80322645/24545سمنان

98/15139802/84735026/58748بلوچستانوسیستان
29/18329471/811471247/418006فارس
88/21138512/78494557/36330قزوین

22/2195378/78353871/34491قم
08/1999092/80420024/45190کردستان

75/19257125/801044906/413020کرمان
41/20124859/79486690/36114کرمانشاه

16/2137584/78139773/31772احمدوبویرهگیلویهک
74/17111426/82516764/46281گلستان
33/18193167/81860546/410536گیلان

42/20140858/79548690/36894لرستان
59/20243641/79939686/311832مازندران
59/22146741/77502843/36495مرکزي

23/1697477/83502616/56000گانهرمز
67/21149433/78540162/36895همدان

58/1975642/803،10511/43861یزد
61/194731539/8019392110/4241236جمع
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17/خورشیدي80ناشی از حوادث رانندگی ایران در دهه میروضع و روند تغییرات مرگو

80ي دههدر کل کشور و به تفکیک استان، طیحوادث رانندگیناشی از ي هامرگفراوانی -2شماره جدول 
سالاستان

1380138113821383138413851386138713881389
7658309759561206112510151023936964شرقیآذربایجان
623666753700821883811766707768غربیآذربایجان

282233333291322337238283293275اردبیل
985127316061752193317411511151114611461اصفهان
10993230173204180189186218176ایلام
307356433448469430366335351371بوشهر
3528376328723221297826452272244624102273تهران

164185273273268346251270246240بختیاريوچهارمحال
224239251249255270____جنوبیخراسان
1823204026782469223521741835179718211849رضويخراسان
371385322357411361____شمالیخراسان

1115124514681493149615591332129112391243خوزستان
333412501440503481386462421403زنجان
328443480550471464477452429451سمنان

7027367668999401058823970888966بلوچستانوسیستان
1183116318962078216422381753184918191863فارس
527637834642739740616580538477قزوین

452390459513467515391413428463قم
349397526462586618547593558554کردستان
1064116313771318160816591180119112091251کرمان

406497677686671677616635633616کرمانشاه
126158194165212223178176156184احمدوبویرکهگیلویه

503562689705802647550645557621گلستان
80310601193124912531296920923959880گیلان
552622677719817869734616599689لرستان
970111913531463148512461025106010491062مازندران
484476718669667736619597704825مرکزي

542552602657672712559559564581هرمزگان
515533727704739869688714717689همدان

187269432394432475463413398398یزد
19727218732572226089277552754722918233622297423249جمع
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و همکارانقدیرزاده/ 18

80ي دهه،طی)صد هزار نفربه ازاي هر(1در کل کشور و به تفکیک استان بر اساس جمعیتحوادث رانندگیناشی از ي هامرگمیزان اختصاصی -3شماره جدول 

استان
متوسط نرخ سال

سالیانه 1380138113821383138413851386138713881389
1/228/237/270/278/332/319/278/272/251/263/27شرقیآذربایجان
2/235/243/270/250/297/309/270/267/235/253/26غربیآذربایجان

5/234/195/270/344/264/272,195/220/231/225/23اردبیل
2/236/298/366/390/432/389/326/323/319/308/33اصفهان
1/218/176/434/328/370/333/344/337/381/313/32ایلام
7/379/424/513/528/535/489/409/361/383/392/44بوشهر
7/299/300/232/257/227/198/160/186/174/159/21تهران

3/206/220/336/326/313/409/287/305/279/264/29بختیاريوچهارمحال
-8/356/370/392/385/389/39----جنوبیخراسان
20/288/309/392/366/409/385/323/313/311/310/35يرضوخراسان
-2/464/472/397/424/480/43----الیشمخراسان

8/276/307/358/355/355/368/304/298/278/278/31خوزستان
7/359/430/533/465/529/497/399/462/420/411/45زنجان
1/609/793/852/961/817/784/805/750/712/720/78سمنان

0/345/348/347/393/400/445/336/385/343/359/36بلوچستانوسیستان
0/292/284/451/496/506/511/408/416/401/418/41فارس
9/494/595/760/587/657/645/538/497/453/393/56قزوین

5/472/404/469/505/452/490/377/386/391/416/43قم
0/253/283/375/320/419/426/373/405/377/370/36کردستان
7/456/481/563/522/625/620/447/438/434/421/50کرمان

2/220/276/369/369/350/365/321/336/323/325/32کرمانشاه
4/214/260/328/269/332/357/270/275/235/271/28احمدوبویرکهگیلویه

1/335/362/447/442/500/406/338/380/338/361/39گلستان
6/343/457/507/525/529/531/389/371/399/351/44گیلان
4/334/374/406/420/486/503/420/356/332/393/40لرستان
1/351/409/473/514/516/429/347/351/350/359/40مازندران
5/376/367/545/509/495/545/455/439/502/593/48مرکزي

0/446/433/463/491/497/504/397/384/383/377/43هرمزگان
5/305/319/425/415/430/511/401/418/405/403/40همدان

8/203/291/463/414/449/473/467/407/383/373/39یزد
2/300/332/382/380/401/392/324/325/311/316/34جمع

.باشدف میهاي مختلورت گرفته توسط آن مرکز براي سالآمار جمعیت کشور به استناد اعلام مرکز آمار ایران و برآوردهاي ص1
.در استان خراسان رضوي منظور شده استجنوبیهاي خراسان شمالی و خراسان آمار استان1380-83يهادر سال2
.به شکل کلی براي استان خراسان محاسبه شده استهاي خراسان شمالی و خراسان جنوبیاستانط نرخ سالیانه متوس3
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19/خورشیدي80ناشی از حوادث رانندگی ایران در دهه میروضع و روند تغییرات مرگو

80ي دههدر کل کشور،طیحوادث رانندگیناشی از نامصدومو هامرگروند تغییرات میزان -1شماره شکل

80ي دههطیبر حسب استان و در کل کشور،حوادث رانندگیي ناشی از هامرگترتیب میزان -2شماره شکل

بحث 
80يطـی دهـه  هـا میـر ناشـی از تصـادف   ومیزان بروز مرگ

در هر صدهزار نفر به دست آمـد؛ از  6/34در ایران خورشیدي 
شهري را شهري و برونهاي درونجا که این مطالعه تصادفآن

ل شـام ها ي ناشی از تصادفهامرگتمامی دربر گرفته است و 
تصــادف، در راه انتقــال بــه يي رخ داده در صــحنههــامــرگ

چنــین پــس از تــرخیص از بیمارســتان، در بیمارســتان و هــم
توان با اطمینان بـالایی بـه   بیمارستان را شامل شده است، می

.میزان بروز به دست آمده استناد کرد
هـا در اثـر   هاي حاصل از مطالعـه تعـداد کشـته   بر اساس یافته

مـورد مطالعـه رونـد    يسال آخـر دوره 4دگی طی سوانح رانن
10در طـول  مصـدومان  در حـالی کـه تعـداد   ،کاهشی داشته

هـاي  هرچند طـی سـال  . ه افزایش بوده استسال گذشته رو ب
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و همکارانقدیرزاده/ 20

در ایـران رو بـه   اهناشی از تصادفومیرمرگاخیر میزان بروز 
نخست چنان کشور ما جزء چند کشور اما هم،باشدکاهش می

اي استدر اثر سوانح جادهومیرمرگلحاظ میزان بروز دنیا از 
يتعداد و میزان مرگ در اثر سوانح راننـدگی طـی دهـه   . )8(

مصدومان تغییرات کلی میزان مرگ و . روند مشابهی دارند80
به 86اما از سال ، خوانی دارندنیز تا حد زیادي هم86تا سال 

افزایش مصدومان بعد میزان مرگ کاهش، در حالی که میزان 
توانـد بـه علـت اعمـال قـوانین      مـی مسـأله  ایـن  . تیافته اس ـ

گیرانه توسط پلیس در جلوگیري از سرعت زیاد و اجبار سخت
. به بستن کمربند ایمنی و افزایش نسبی ایمنی خودروها باشد

در خصوص افزایش تعداد مصدومان علاوه بر موارد ذکر شـده،  
توان به افزایش آگاهی عمومی مـردم در خصـوص احقـاق    می

در سایر نقاط دنیا . مراجعه به مراجع قضایی اشاره نمودحق و
تلفـات  . )4(باشـد نیز تعـداد تصـادفات در حـال افـزایش مـی     

هاي اخیـر رونـد   ترافیکی در کشورهاي آفریقایی نیز طی سال
و افـزایش نگـران   )12(رو به بالاي خـود را ادامـه داده اسـت   

اي جـاده هـاي  تصـادف بـه علـت   ومیـر مـرگ اي که در کننده
هاي بزرگ در سطح تبدیل به یکی از نگرانی؛شودمشاهده می

.)13(جهان شده است
در این مطالعه میزان مرگ به طور قابل توجهی بـا توجـه بـه    

در ایران نیز مانند جوامع مشـابه کـه   . جنس تغییر کرده است
اختلاف مشـاهده شـده   ،کننداز مردان رانندگی میترکمزنان 

در آمار به دست آمده مربـوط بـه دوره   . مورد انتظار بوده است
چنین در برخی مقاطع زمـانی خـاص   و هم80ياز دههپیش 

4طی همین دوره نسبت تعداد متوفیان مرد به زن نزدیک به 
ه توسـط مـرادي و   اي ک ـحتـی در مطالعـه  . )14،8(باشـد می

پیـاده متـوفی بـر اثـر     عـابران  روي 1389همکارانش در سال 
فـوت شـده مـرد    عـابران  تصادف وسایل نقلیه انجام شده نیـز  

ــه  ــک ب ــکیل داده 75نزدی ــان را تش ــد قربانی ــد درص . )15(ان
تر از زنان گرفتار برابر بیش4-5چنین در تایلند نیز مردانهم

شـوند و  ناشی از حوادث رانندگی میهايتو جراحومیرمرگ
ایـن  طالعه روي حوادث ناشی از وسایل نقلیه دو چرخ هم در م

امـا در کشـورهاي   ، )16،13(خود بـاقی اسـت  قوت نسبت به 
از نسبت مشاهده شده در ترکمتوسعه یافته این نسبت خیلی 

ایران است و تعداد مرگ زنان به علت حوادث رانندگی بیشـتر  

ــن . )18،17(توســعه اســتاز کشــورهاي در حــال مســأله ای
مرسوم بودن رانندگی زنان در جوامـع پیشـرفته و محـدودیت    

موتورسـیکلت ماننـد  اي آنان در استفاده از وسایل نقلیـه ترکم
است و در واقع در کشورهاي در حال توسعه مـردان درگیـري   

.نقل دارندوسامانه حملتري در بیش
هاي مطالعـه مشـاهده شـد، بـه     طور که در قسمت یافتههمان

هـا و منـاطقی   هاي با ویژگی دشت، اسـتان رسد استاننظر می
هـا،  بزرگـراه ، اماآمد قرار دارندوهاي پر رفتکه در مسیر جاده

تـرین  بـیش .دهندمیها را تشکیل ناي اصلی این استانهجاده
ناشـی از حـوادث ترافیکـی را بـه خـود      ومیرمرگمیزان بروز 

هـاي کوهسـتانی میـزان    چنین در استانهم. انداختصاص داده
ه از دیگـر عـواملی ک ـ  . کشندگی حوادث ترافیکی بـالاتر اسـت  

ناشـی از ومیـر مـرگ توان براي مشاهده تفـاوت در میـزان  می
هـاي مختلـف بیـان نمـود، تفـاوت      حوادث ترافیکی در استان

با نگاهی به اقلیم شـهرهاي  . کشور ایران از لحاظ اقلیمی است
اي مهم عرضی مثل طـبس، نطنـز و   مختلف ایران حتی شهره

هـوا را تشـخیص   وتوان این گوناگونی آبآباد به آسانی میخرم
بـه نـواحی   هـا این گوناگونی روي میزان مسـافرت مسلماً. داد

تـأثیر  هـاي مختلـف سـال    مختلف کشور به خصوص در فصل
ــژه دارد ــاده  .وی ــع ج ــاوت در وض ــرون تف ــاي ب ــهري و ه ش

ها از لحـاظ  رسانی، وضع بیمارستانشهري، امکانات امداددرون
ازجملــه عــواملی ... تجهیــزات پزشــکی و ظرفیــت پــذیرش و

بروز حوادث منجر به مـرگ هستند که باعث تفاوت در میزان 
.ودشهاي مختلف کشور میها و شهرستاندر استان

در کشورهاي در حال توسعه، که کشور ما نیز جزء این دسـته  
خطرهـاي ناشـی از   مربـوط بـه کـاهش    هاي هاست، به مداخل

یافته توجـه  ي و ترافیکی نسبت به جوامع توسعهاحوادث جاده
تبدیل به زنگ خطري براي این مسأله همین . شودي میترکم
ماننـد  هـایی  تـلاش در زمینـه  لـزوم ورها شده، طوري کهکش

کـاملاً  ها را ش جامعه و نظارت بر اجراي برنامهتحقیقات، آموز
.)19(نموده استمحسوس 

آوري شده در هاي جمعمطالعه انجام شده حاصل داده
رویدادهاي تمام تقریباًهادادهسطح کل کشور است، این 

شوند که از این اي را شامل میمرگ در اثر سوانح جاده
ا اطمینال ت حاصل بمنحصر به فرد بوده و اطلاعادیدگاه 
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21/خورشیدي80ناشی از حوادث رانندگی ایران در دهه میروضع و روند تغییرات مرگو

هاي به دلیل حجم زیاد داده. باشندبالایی قابل استناد می
پیدا ههاي از دست رفته مواجهمورد بررسی با مشکل داده

گیري نداشتند ها درصد چشمکه خوشبختانه این دادهشد 
هاي مورد که دادهبه دلیل این). هاکل دادهد درص2تر از کم(

آوري سازمان پزشکی قانونی جمعاستفاده مطابق با اهداف
ي روي هامرگفقط اطلاعات دقیق در رابطه با ،شده است

شود و این اطلاعات داده در اثر سوانح رانندگی را شامل می
سراسر این سطح وسیع دربا هاي روي داده براي مصدومیت

.باشددسترس نمیکشور، در

گیرينتیجه
سال اخیر بازه مورد 4که طی این مطالعه نشان داد با این

ناشی از حوادث رانندگی کاهش ومیرمرگبررسی میزان 
ناشی از حوادث ومیرمرگچنان وضع یافته است، اما هم

مستقیمهاي مستقیم و غیررانندگی در ایران به علت هزینه
ارتقاي مین و أبنابراین ت. تناشی از این تلفات بحرانی اس

راي آحاد مردم از وظایف سلامت مردم و ایمن نمودن کشور ب
.ربط در هر نقطه از کشور استذيمسؤولان الزامی هر یک از 

منابع
1.Moradi S, Khademi A, Javartani M. Statistical View of Traffic

Accident's Victims From 2001 to 2010. 2013, Tehran: Legal
Medicine Research Center.

2. BishaiD,Quresh A, James P, Ghaffar A,National road
casualties and economic development. Health economics,
2006;15: 65-81.

3.Peden M.World report on road traffic injury prevention.
2004, World Health Organization Geneva.

4. Kareem A. Review of Global Menace of Road Accidents with
Special Reference to Malaysia- A Social Perspective. Malays
J Med Sci, 2003;10: 31–39.

5. Lagarde E.Road traffic injury is an escalating burden in Africa
and deserves proportionate research efforts. PLoS medicine,
2007; 4: 170.

6. Hu G, Wen M, Baker TD, Baker SP,Road-traffic deaths in
China, 1985–2005: threat and opportunity. InjuryPrevention,
2008;14: 149-53.

7. WHO, The world health report 2002- Reducing Risk,
Promoting Healthy Life. 2002.

8. Khademi A, Moradi S. Statistical study of traffic casualties at
Noruz of 2008 in Iran (from 15 March 2008 to 3 April
2008). Sci Forensic Med, 2008;53: 21-28.

9. Montazeri A. Road-traffic-related mortality in Iran: a
descriptive study. Public Health, 2004;118:110–13.

10. Fanian H, Ghadipasha M, Goddousi A, Abedi MH,
Farajzadegan Z, KazemiRobati A. Epidemiologic evaluation
of traffic accidents in Isfahan, (2002-2003). Scientific Journal
of Forensic Medicine. 2007;13: 87-91.

11. Mishra B, Sinha ND, Sukhla SD, Sinha AK. Epidemiological

Study of Road Traffic Accident Cases from Western Nepal.
Indian J Community Med. 2010; 35:115–21.
12. Chen G. Road traffic safety in African countries - status,

trend, contributing factors, countermeasures and challenges.
Int J Inj Contr Saf Promot, 2010;17: 247-55.

13. Jain A, Menezes RG, Kanchan T, Gangan S, Jain R. Two
wheeler accidents on Indian roads--a study from Mangalore,
India. J Forensic Leg Med. 2009;16: 130-3.

14. Moradi S, Toghraei Z. Study and analysis of mortality
statistic by traffic accident. Population, 2000;34: 145-59.

15. Moradi S, Khademi A, Taleghani N. An epidemiologic survey
of pedestrians passed away in traffic accident. Irn J Leg
Med. 2003;9: 75-81.

16. Suriyawongpaisal P, Kanchanasut S. Road traffic injuries in
Thailand: Trends, selected underlying determinants and status
of intervention. Injury Control and Safety Promotion.
2003;10: 95-104.

17. Bartolomeo S, Sanson G, Michelutto V. Epidemiology of
major injury in the population of Friuli Venezia Giulia Italy.
Accid Analy Prev, 2006; 225:133-38.

18. Brown T, Prehospital care of road traffic injuries in Chiang
Mai. 2003; UC: berkeley traffic safety center.
19. Yunesian M,Moradi A, Knowledge, Attitude and Practice of

Drivers Regarding Traffic Regulations in Tehran. sjsph,
2005;3: 57-66.

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 ir

je
.tu

m
s.

ac
.ir

 o
n 

20
25

-0
4-

11
 ]

 

                             9 / 10

https://irje.tums.ac.ir/article-1-5387-en.html


Iranian Journal of Epidemiology 2015; 11(2): 13-22.

Original Article
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Background & Objectives: The number of road traffic accidents (RTAs) and their mortality are increasing in the
world. In Iran, RTAs have caused life losses and economical damages. Death is the most important consequence of
the accidents in terms of social, economic, and even political expenditures. This paper reports the statistics of the
mortality status in the last decade.

Methods: A 10-year study was conducted on national and provincial data of the last decade collected by Legal
Medicine Research Center. The population information provided by the National Center of Statistics was used.
SPSS 15.5 and Microsoft Office Excel 2007 were used for data analysis.

Results: Between 2001 and 2010, the annual average of 34.6 per hundred thousand people were killed in
traffic accidents, more than 80% of the casualties are men. The highest number of deaths and injuries was
observed in 2005 and the lowest occurred in 2001. RTAs had a descending trend trough the last decade but the
rate of injuries increased. The death rates in Semnan, Qazvin, and Kerman were the highest and in Tehran,
Ardabil, and West Azarbaijan were the lowest.

Conclusion: Although mortality rates due to RTAs declined during the last four years of the study period, direct
and indirect costs of deaths resulting from RTAs in Iran are a sign of crisis.

Keywords: Road traffic accidents (RDAs), Mortality, Iran
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