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 05/03/97 پذيرش: ؛10/10/96 تاريخ دريافت:

آن كمتـر   ياست كه سهم كم ـ يكياز سوانح تراف يناش تيمرتبط با مرگ و مصدوم هاي علت نيتر از مهم يانسان يخطامقدمه و اهداف: 

در  هـا  سـبب  ني ـ) اPopulation Attributable Fraction( يتينتسب جمعسهم م ساله يكمطالعه محاسبه  نيمطالعه شده است. هدف ا

  تهران بزرگ است.

مركز اطلاعات و ارتباطات راهنمايي و رانندگي كشور  114نفر در فرم كام  124518شده  در اين مطالعه از اطلاعات ثبت روش كار:

تخلفات رانندگان دچار سانحه در خيابان و بزرگراه از نسبت بروز خطر  اثر ي براي برآورد اندازه .شده است  استفاده  1393 (فاوا)، در سال

. برآورد سهم منتسب جمعيتي و اندازه اثر بر اساس نسبت بروز شد) توسط مدل رگرسيون استفاده Adjusted relative riskيافته ( تعديل

  سبه شد.) و با استفاده از روش برازي يا فرمول ميتينن سهم منتسب جمعيت محاRRخطر (

رفتارها به  نيدرصد بود. ا93/1 يفاصله طول تيدرصد و عدم رعا98/1 ها ابانيدر خ عقب دندهحركت با  يتيسهم منتسب جمعها:  يافته

به حركت با  ،يتيسهم منتسب جمع نيشتريها ب دهد. در بزرگراه يم شيرا افزا يكياز سوانح تراف يدرصد خطر جرح ناش 23و  22 بيترت

درصد  23درصد مربوط بود. تجاوز از سرعت مقرر  87/1درصد و تجاوز از سرعت مقرر  90/1 يناگهان ريمس رييدرصد، تغ 96/1 عقب دنده

  دهد. يم شيرا افزا يكياز سوانح تراف يخطر جرح ناش

. دي ـنما يريشـگ يپ يح ـدرصد از تصـادفات جر  10تا  تواند يها م ابانيها در خ آن قينظارت بر تخلفات رانندگان و كنترل دق :گيري نتيجه

درصد از  15تا حدود  توان يمطالعه، م نيدر ا موردبررسي يممانعت از تخلفات رانندگ يبرا ييراهكارها يريكارگ ها، به ر بزرگراهد نيهمچن

  نمود. يريشگيتصادفات منجر جرح را پ

  سهم منتسب جمعيتي، سوانح ترافيكي، رانندگي، تهرانكليدي:  واژگان

  مقدمه

 استدر كشورها  ياز مسائل مهم بهداشت عموم يكيفسوانح ترا

 اينفر در سراسر دن ونيليم 2/1كه سالانه منجر به مرگ حدود 

1 يناخالص داخل ديدرصد تول 3 باًيها تقر شود. دولت يم
)GDP(  را

متوسط  ايبا درآمد كم  ي). كشورها1( كنند يم نهيراه هز نيدر ا

  يرا در خود جا هيقلن ليدرصد وسا 53و  ايدن تيدرصد جمع 84

از حوادث  يدرصد موارد مرگ ناش 90كشورها  ني). ا2( اند داده

دو برابر آمار  زانيم نياند كه ا را به خود اختصاص داده يكيتراف

  ). 1ست (ا با درآمد بالا يمشابه در كشورها

 هينقل لهيبر اساس وس يكياز حوادث تراف يناش ريوم مرگ آمار

                                                           
١
 Gross domestic product 

 نيدوم رانيدر ا يكي). حوادث تراف3است ( شيرو به افزا رانيدر ا

عامل مرگ در  نخستينو  يسن يها در همه گروه ريوم علت مرگ

از حوادث  يخسارت ناش مقدار). 2سال است ( 40 ريز يگروه سن

درآمد  4/6كه  ،دلار است ارديليب 600از  شيدر كشور ب يرانندگ

د درص 10از  شي). تهران ب4( شود يرا شامل م يناخالص مل

درصد از  20). حدود 5است ( داده  يرا در خود جا رانيا تيجمع

اطلاعات و ارتباطات  زهيمكان سامانهشده در   ثبت يكيسوانح تراف

 يكيكشور (فاوا)، مربوط به سوانح تراف يو رانندگ ييراهنما

نشان داد حوادث  يا مطالعه جيتهران بزرگ است. نتا رشده د حادث

آمار حوادث  نيشتريدرصد، ب 7/99در تهران با  يا جاده

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 ir

je
.tu

m
s.

ac
.ir

 o
n 

20
26

-0
6-

20
 ]

 

                               1 / 9

https://irje.tums.ac.ir/article-1-6123-en.html


 217/بزرگ  تهران يها ابانيها و خ در بزرگراه يكيسوانح تراف يعوامل خطر انسان نيتر مهم يتيسهم منتسب جمع ساله كيبرآورد  

داده است اورژانس را به خود اختصاص  يها ستگاهيشده به ا گزارش

)6.(  

نقش دارند كه  يكيدر رابطه با سوانح تراف يمتعدد عوامل

عوامل  ه،ينقل لهيدر سه گروه شامل عوامل مرتبط با وس يطوركل به

امل ). ع7( شوند يم يبند طبقه يو عوامل انسان طيمرتبط با مح

 يكيمرتبط با سوانح تراف هاي سبب نيتر و مهم نيتر عيشا يانسان

، عقب دندهحركت با  ،يدگ). سرعت و سبقت در رانن9،8است (

عدم  گر،يد يبا خودروها يو فاصله عرض يفاصله طول تيعدم رعا

 يخودرو و ناتوان يناگهان ريمس رييتوجه راننده به سمت جلو، تغ

 در ليدخ ياز جمله عوامل انسان هينقل ليراننده در كنترل وسا

جزء قابل  يولوژيدميروند. در اپ يبه شمار م يا تصادفات جاده

است كه به  تيدر جمع يمارياز بروز ب ينسبت ،يتيجمع ابانتس

كه در صورت حذف  شود يعامل خطر خاص نسبت داده م كي

ست ا پيشگيري قابلصورت بالقوه  ، بهموردنظرمواجهه با عامل خطر 

سؤال كه  نيپاسخ به ا يها برا ستيولوژيدمي). در واقع اپ10- 15(

 اي يمارياز بار ب ردر جامعه حذف شود چقد يتياگر اثر عامل عل«

خطر منتسب  »افتيدر جامعه كاهش خواهد  يماريبروز ب

كمك  يتي. سهم منتسب جمعندينما يرا محاسبه م يتيجمع

و  يريگ ندازهتا اثرات عوامل خطر بر سلامت جامعه را ا كند يم

. عوامل دينما يابيارز بر سلامت جامعه را رانهيشگيپ هاي همداخل

 يها توانند در برنامه يسهم منتسب م نيشتريبا ب شده شناسايي

گذاران حوزه  استيو س زانير موردنظر برنامه رانهيشگيو پ يكنترل

در مورد نوع  يريگ ميراستا، تصم ني. در ارديقرار گ كيحوادث تراف

، جمعيت محور رانهيشگيپ يها ياستراتژ يريكارگ و به ها همداخل

بر شواهد هست و انجام  يبه اطلاعات مبتن يدسترس ازمندين

  ).16است ( يضرور نهيزم نيمرتبط در ا هاي همطالع

 يها ياستراتژ يريكارگ و به ها همداخلدر مورد نوع  يريگ ميتصم

بر  يات مبتنبه اطلاع يدسترس ازمندي، نجمعيت محور رانهيشگيپ

سهم  ساله يكمطالعه باهدف برآورد  نياست. ا يشواهد علم

در  يكيسوانح تراف يعوامل خطر انسان نيتر مهم يتيمنتسب جمع

 ازيموردن هيپا اطلاعات نيتهران بزرگ و تأم يها ابانيها و خ بزرگراه

 يكيسوانح تراف نهيزم در رندگانيگ ميو تصم گذاران استيس يبرا

  ت.شده اس  انجام

  روش كار

 مكانيزه سامانهدر  شده در اين مطالعه  استفاده اطلاعات

، سال )فاواكشور ( رانندگي و راهنمايي ارتباطات و اطلاعات

است. با توجه به  شده، ثبت 114 كام هاي فرم اساس بر ،1393

از نوع بروز است، نوع مطالعه  مورداستفادههاي  كه ماهيت داده اين

 از پس راهور هاي ايستگاه و راه پليس كوهورت است. نيروهاي

 در سوانح ترافيكي به رسيدگي منظور به تصادف، وقوع از اطلاع

 كام هاي فرم قانوني، وظيفه اساس بر و شده حاضر حادثه محل

كه اطلاعات حوادث رخ داده  ها اين فرم. نمايند تكميل مي را 114

تهران پس از هماهنگي با پليس راهور  ،شود ها ثبت مي در آن

حفظ  براي. شدها دريافت  آناليز و تفسير داده برايبزرگ 

نام ها فاقد نام و  رعايت اصول اخلاق در پژوهش داده محرمانگي و

 بخش 3 در حادثه رخداد نتيجه ها فرم اين بودند. در خانوادگي

 جمعيت كلي هاي ويژگي. شود مي ثبت خسارتي و جرحي فوتي،

تحصيلات، وضعيت  شامل سن، جنس، سطح موردمطالعه

گواهينامه راننده، وضعيت استفاده از كمربند ايمني و شغل راننده 

هاي پليس راهور شامل تجاوز از  شده در داده ثبت به همراه تخلفات

سرعت مقرر، سبقت غيرمجاز، عدم توجه به جلو، عدم توانايي در 

كنترل وسيله نقليه، عدم رعايت فاصله طولي، عدم رعايت فاصله 

عقب و تغيير ناگهاني مسير به تفكيك در  ، حركت با دندهعرضي

هاي تهران بزرگ استخراج گرديد. حوادث  ها و بزرگراه خيابان

. آن شد خارج مطالعه از هاي غير از بزرگراه و خيابان داده درراه رخ

موتوري  نقليه وسيله يك حداقل ها دسته از حوادثي كه در آن

وارد مطالعه شدند.  ،باشد دخيل آن در دوچرخ يا بيشتر از دوچرخ

ديگر حوادثي كه فاقد اين شرط بودند از مطالعه حذف شدند. 

جمعيت كل پس از كسر سوانحي كه فاقد اطلاعات مربوط به 

 تخلفات رانندگان بود، وارد مطالعه گرديد. بر اين اساس تعداد

چنين  هاي تهران بزرگ و هم رخداد حادثه در خيابان 39727

هاي تهران بزرگ وارد  رخداد حادثه در بزرگراه 18931تعداد 

ها توسط  داده سازي آماده و سازي پاك از . پسشدمطالعه 

 ثبت هاي داده به مربوط حوزه اپيدميولوژي، اطلاعاتن امتخصص

براي  .شدافزار آماري  نرم وارد) 114 كام هاي فرم( يسپل شده 

محور خيابان و برآورد شدت اثر تخلفات رانندگان دچار سانحه در 

. در شداستفاده ) RR adjusted( يافته تعديلخطر نسبي بزرگراه از 

طبقه  2 بار به يك كه است حادثه نوع وابسته، متغير مدل اين

طبقه  2بار ديگر به  و جرحي ي و طبقه) نديده صدمه( يخسارت

 نديده صدمه طبقه و تقسيم خسارتي (صدمه نديده) و مرگ،

هر يك از  اثر اندازه شد و گرفته نظر در مرجع طبقه عنوان به

 خيابان و بزرگراه در تفكيك به درصد 95 اطمينان عوامل بافاصله

سن، جنس، وضع روشنايي و نقص راه  متغيرهاي. شد محاسبه

 كنترل خطر نسبي رگرسيون مدل در گر مخدوش عنوان عوامل به

متغيري براي كنترل  منظور بهمتغير وضعيت روشنايي  .شدند
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 و همكاران / شيري218

 عنوان بهنقص راه نيز احتمالي شرايط محيطي، و  گري خدوشم

 منظور به گر احتمالي جاده در مدل وارد شدند. عامل مخدوش

بر اساس خطر  ١اثر اندازه و بروز جمعيتي، منتسب سهم برآورد

٢نسبي
)RR( سهم ميتينن فرمول يا ٣برازي و با استفاده از روش 

به روش زير محاسبه . فرمول متينن شد محاسبه جمعيتي منتسب

  :شود مي

4محاسبه سهم منتسب جمعيتي براي
)(PAF  عوامل خطر

 برآورد شده نسبت بروز و شدت اثر عوامل هاي اندازه، موردبررسي

در فرمول زير نشانگر نسبت  pقرار داده شد.  1خطر در فرمول 

در RR  است. آمده دست بههمين مطالعه  هاي دادهبروز است كه از 

در  مورداستفاده RRشانگر اندازه اثر عامل خطر است. اين فرمول ن

افزار  گرسيون خطي كه با استفاده از نرماين فرمول از طريق ر

STATA شدوارد مدل متينن  ،برآورده شده است .  

  = PAF                                      1فرمول 

 انجام 14 نسخه STATAافزار آماري  با استفاده از نرم آناليزها

  .شد

  ها يافته

 ديده حادثهنفر فرد  124518شده  مطالعه اطلاعات ثبت نيدر ا

مورد حادثه منجر  31605مورد حادثه منجر به مرگ،  299شامل 

به  1393در سال  يحادثه منجر به خسارت مال 92614به جرح و 

ورود  يارهايمع يدرون شهر تهران كه دارا يكيحوادث تراف ليدل

 يها افتهيمطالعه شامل  هاي يافته. شدطالعه بودند، استفاده به م

در  يتياندازه اثر، نسبت بروز و برآورد سهم منتسب جمع مربوط به

. كل رانندگان دچار سانحه شود يم ارائهو بزرگراه  ابانيدو محور خ

هزار 100در  299نفر معادل  39727تهران بزرگ  يها ابانيدر خ

 يكيفدرصد) مورد از سوانح ترا 2/32( 12799است.  تينفر جمع

 نيجرح شده بود. كه ا ايمنجر به فوت  ها ابانيشده در خ حادث

است. كل رانندگان  تيهزار نفر جمع 100در  96مقدار معادل 

 143نفر معادل  18931تهران بزرگ  يها دچار سانحه در بزرگراه

درصد) مورد از  1/23( 4365است.  تيهزار نفر جمع 100در 

جرح شده بود.  ايبه فوت  منجرها  شده در بزرگراه ادفات حادثتص

 نياست. در ا تيهزار نفر جمع 100در  33مقدار معادل  نيكه ا

                                                           
١
 Effect size 
٢
 Relative risk 
٣
 Bruzzi’s approach  
٤
 Population Attributable Fraction 

 يشهر درون يها راه شده در حادث يكيمطالعه كل سوانح تراف

  برآورد شده است. تيهزار نفر جمع 100در  474تهران بزرگ، 

تهران  يها ابانيدر خ دهيد افراد حادثه يها يژگيو يبررس در

افراد دچار سانحه را  يفراوان نيشتريكه ب شدبزرگ، مشخص 

 11565نظر جنس، تعداد  مردان به خود اختصاص دادند. از

جرح مربوط به رانندگان مرد و تعداد  ايدرصد) مورد فوت  4/90(

رانندگان زن بود.  بهجرح مربوط  ايدرصد) مورد فوت  6/9( 1223

جرح مربوط به  ايوادث منجر به خسارت، فوت تعداد ح نيشتريب

درصد) حادثه  62( 16433 يسال با فراوان 30- 59 يگروه سن

مشاهده  يجرح اي يدرصد) حادثه فوت 3/58( 7467و  يخسارت

تعداد  نيشتريب ،موردبررسيدر جامعه  لاتينظر تحص شد. از

جرح مربوط به رانندگان با  ايحوادث منجر به خسارت، فوت 

 2488جرح و  ايدرصد) مرگ  6/5مورد ( 714بود.  پلميمدرك د

شده در   از تصادفات حادث يدرصد) مورد خسارت ناش 2/9(

تازه  نامهيگواه يكه دارا يتهران بزرگ توسط رانندگان يها ابانيخ

 يمنينبستن كمربند ا ايداده بود. وضع بستن  رخ ؛بودند صادر شده

نفر)  5101( درصد 2/71كه  دهد يتهران نشان م يها ابانيدر خ

 8/28و تنها  يمنيكنندگان از كمربند ا افراد در گروه استفاده

 يمنينفر) افراد در گروه عدم استفاده از كمربند ا 2067درصد (

در  دهيد رانندگان حادثه يكل يها يژگيو عيقرار داشتند. توز

  شده است.  داده شانن 1 تهران بزرگ در جدول يها ابانيخ

در بزرگراه مشخص  دهيد افراد حادثه يها يگژيو يبررس در

 4040جرح در مردان و با تعداد  ايموارد فوت  نيشتريكه ب ديگرد

تعداد حوادث منجر به  نيشترينظر سن، ب درصد) هست. از 6/92(

 يسال با فراوان 30- 59 يجرح مربوط به گروه سن ايخسارت، فوت 

 ،موردبررسيه در جامع لاتينظر تحص درصد) بود. از 4/64( 9289

جرح در  ايتعداد حوادث منجر به خسارت، فوت  نيشتريب

  242 ني. همچنديمشاهده گرد پلميرانندگان با مدرك د

درصد) مورد  4/8( 1225جرح و  ايدرصد) مورد مرگ  5/5(

تهران بزرگ  يها ابانيشده در خ از تصادفات حادث يخسارت ناش

 ،بودند ادر شدهتازه ص نامهيگواه يكه دارا يتوسط رانندگان

 يها در بزرگراه يمنينبستن كمربند ا ايداده بود. وضع بستن  رخ

نفر) افراد در گروه  3339درصد ( 2/81كه  دهد يتهران نشان م

نفر)  775درصد ( 8/18و تنها  يمنيكنندگان از كمربند ا استفاده

 عيقرار دارند. توز يمنيافراد در گروه عدم استفاده از كمربند ا

تهران بزرگ  يها در بزرگراه دهيد رانندگان حادثه يكل ياه يژگيو

  شده است.  نشان داده 1 در جدول

در هر  رمجازينشان داد كه سبقت غ جيتخلفات، نتا يبررس در
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 2/42درصد و  4/44با مقدار  بيو بزرگراه به ترت ابانيدو محور خ

را  تيتخلفات منجر به مصدوم رخدادمقدار نسبت  نيشتريدرصد ب

درصد و در  6/39تجاوز از سرعت مقرر با  ابان،يت. در خداش

 نيدرصد دوم 5/30با  هيله نقليدر كنترل وس ييبزرگراه، عدم توانا

را به خود اختصاص  تيرتبه نسبت بروز تخلفات منجر به مصدوم

عدم  ،يناگهان ريمس رييعدم توجه به جلو، تغ ابانياند. در خ داده

 تي، عدم رعاعقب دندهحركت با  ،هينقل لهيدر كنترل وس ييتوانا

، 9/31، 7/38با  بيبه ترت يفاصله عرض تيو عدم رعا يفاصله طول

نسبت بروز تخلفات  يبعد يها درصد در رده 6/8و  10، 11، 8/28

قرار گرفتند. در بزرگراه عدم توجه به جلو،  تيمنجر به مصدوم

رر، ، تجاوز از سرعت مقعقب دندهحركت با  ،يناگهان ريمس رييتغ

با  بيبه ترت يفاصله طول تيو عدم رعا ،يفاصله عرض تيعدم رعا

نسبت  يبعد يها درصد در رده 6/8و  7/9، 10، 18، 5/20، 2/24

  ).2 (جدول قرار گرفتند تيبروز منجر به مصدوم

در كنترل  يينشان داد كه عدم توانا ها يافتهتخلفات،  يبررس در

 7/1با  بيرگراه به ترتو بز ابانيدر هر دو محور خ هينقل لهيوس

مقدار نسبت بروز تخلفات منجر به  نيشتريدرصد ب 4/0درصد و 

  ).3 مرگ را داشت (جدول

 خطر نيشتريكه ب شدآمده مشخص  دست به هاي يافتهاساس  بر

تهران  يها ابانيخ يكيجرح در سوانح تراف افتهي قيتطب ينسب

 تيرعاعدم  ،يفاصله عرض تيمربوط به عدم رعا بيبزرگ به ترت

 لهيدر كنترل وس يي، عدم تواناعقب دندهحركت با  ،يفاصله طول

، 22/1، 23/1، 25/1ب با يبه ترت ،يناگهان ريمس رييو تغ هينقل

 افتهي قيتطب يخطر نسب نيشتري). ب2 بود (جدول 03/1و  06/1

مربوط  بيتهران بزرگ به ترت يها بزرگراه يكيجرح در سوانح تراف

 تيعدم رعا ،يفاصله طول تي، عدم رعابه تجاوز از سرعت مقرر

عدم توجه  ،يناگهان ريمس ريي، تغعقب دندهحركت با  ،يفاصله عرض

، 23/1با  بيبه ترت ه،ينقل لهيدر كنترل وس ييبه جلو و عدم توانا

  ).2 (جدول به دست آمد 07/1و  10/1، 12/1، 21/1، 22/1

 رداده شده د رخ يها جرح يبرا يتيسهم منتسب جمع نيشتريب

مربوط به  بيتهران بزرگ، به ترت يها ابانيصحنه تصادف، در خ

در  ييعدم توانا ،يفاصله طول تي، عدم رعاعقب دندهحركت با 

درصد بود.  83/1و 93/1، 98/1با  بيبه ترت هينقل لهيكنترل وس

و  96/0با  بيو تجاوز از سرعت مقرر به ترت يناگهان ريمس رييتغ

 يسوم قرار داشتند. برآوردهادوم،  يها درصد در رتبه 15/0

رخ داده شده در  هاي جرح يتيسهم منتسب جمع يگرفته برا انجام

با  عقب دندهصحنه تصادف، در بزرگراه نشان داد كه حركت با 

درصد و تجاوز از سرعت 90/1با  يناگهان ريمس رييدرصد و تغ96/1

سهم را داشتند. عدم  نيشتريب بيدرصد به ترت 87/1 بامقرر 

 يفاصله طول تيعدم توجه به جلو و عدم رعا يفاصله عرض تيرعا

 يتيدرصد از سهم منتسب جمع 57/1و 1/ 69، 70/1 بيبه ترت زين

  ).2 را به خود اختصاص داده بودند (جدول

از  يمرگ ناش امديبر پ موردبررسياثر عوامل  يرابطه با بررس در

 ريمقاد تهران بزرگ، يها ها و بزرگراه ابانيدر خ يكيحوادث تراف

 رو ازايننبودند، دار  يمعن يمحاسبه شده از لحاظ آمار يخطر نسب

  .عوامل خطر صورت نگرفت يمحاسبه خطر منتسب برا

  

  بزرگ تهران هاي ها و بزرگراه خيابان در ديده حادثه هاي كلي رانندگان ويژگي - 1 جدول

 بزرگراه  خيابان

 مرگ يا جرح  ها ويژگي

(%)  

 مرگ يا جرح  (%) خسارت

(%) 

 (%) خسارت

      جنس

)  مرد  4/90 ) 11565  ( 3/84 ) 22712  ( 6/92 ) 4040 ( 6/89 ) 13052 

)  زن  6/9 ) 1223  ( 7/15 ) 4215  ( 4/7 ) 324 ( 4/10 ) 1514 

       سن

)  سال 0–17  7/1 )  206  ( 1/0 ) 24  ( 5/0 )  23  ( 1/0 ) 8  

)  سال 18–29  1/37 ) 4575  ( 7/31 ) 8398  ( 7/36 ) 1574  ( 1/30 ) 4336  

)  سال 30–59  1/56 ) 6928  (62) 16433  ( 1/58 ) 2493  ( 4/64 ) 9289  

)  و بالاتر سال 60  1/5 ) 630  ( 3/6 ) 1661  ( 6/4 ) 199  ( 4/5 ) 780  

       سطح تحصيلات

)  زير ديپلم  7/37 ) 4820  ( 6/22 ) 6088  ( 7/43 ) 1906  (28) 4075  

)  ديپلم  3/58 ) 7467  ( 9/69 ) 18812  ( 8/51 ) 2262  (65) 9466  

(4)  شگاهيتحصيلات دان  512  ( 5/7 ) 2028  ( 5/4 ) 197  (7) 1025  
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 و همكاران / شيري220

       وضعيت گواهينامه راننده

)  نيست) تازه صادر شدهدارد (گواهينامه   4/68 ) 8760  ( 8/86 ) 23374  ( 4/63 ) 2766  ( 9/86 ) 12662  

)  )تازه صادر شده دارد (گواهينامه   6/5 ) 714  ( 2/9 ) 2488  ( 5/5 ) 242  ( 4/8 ) 1225  

)  گواهينامه ندارد  3/1 ) 170  ( 1/0 ) 33  (1) 45  ( 2/0 ) 29  

)  رؤيت نشد  7/24 ) 3155  ( 8/3 ) 1033  ( 1/30 ) 1312  ( 5/4 ) 650  

       ايمني كمربند از استفاده

)  استفاده كرده  9/65 ) 3425  ( 9/84 ) 1676  ( 9/73 ) 1729  ( 8/90 ) 1610  

) استفاده نكرده  1/34 ) 1770  ( 1/15 ) 297  ( 1/26 ) 612  ( 2/9 ) 163  

       شغل

)  زادآ  2/50 ) 6428  ( 9/68 ) 18549  ( 3/48 ) 2110 (70) 10196 

)  نظامي  7/0 ) 86  (1) 266  ( 5/0 ) 23 ( 8/0 ) 115  

)  كارمند  7/2 ) 344  ( 2/4 ) 1127  ( 7/2 ) 118 ( 5/4 ) 657  

)  كارگر  5/0 ) 64  ( 5/0 ) 140  ( 1/0 ) 6 (0) 4  

)  راننده  3/0 ) 41  ( 1/0 ) 23  ( 5/0 ) 20 ( 5/0 ) 79  

)  بيكار  3/4 ) 550  ( 5/6 ) 1751  ( 6/4 ) 199 ( 1/6 ) 895  

)  ساير  3/41 ) 5286  ( 8/18 ) 5072  ( 3/43 ) 1889 (18) 2620 

  جدول وارد نشده استاين كه در  بودههاي فوق نامعلوم  هاي مربوط به هر يك از ويژگي توضيح: تعدادي از داده
  

هاي تهران  ها و بزرگراه حوادث ترافيكي در خيابان بر پيامد جرح ناشي از (IRR) همراه با اندازه اثر عوامل موردبررسي (PAF) درصد سهم منتسب جمعيتي - 2 جدول

  بزرگ

  تخلف

  بزرگراه  خيابان

IRR  
  درصد) 95(فاصله اطمينان 

  درصد خطر منتسب جمعيتي

 درصد) 95(فاصله اطمينان 

IRR  
  درصد) 95(فاصله اطمينان 

  درصد خطر منتسب جمعيتي

 درصد) 95(فاصله اطمينان 

 جازسبقت غيرم
96/0  

)99/0–94/0 (  

36/1   

)28/0–47/2(  

92/0  

)06/1–81/0 (  

47/3   

)58/2–41/10(  

  تجاوز از سرعت مقرر
00/1  

)10/1–91/0(  

15/0  

)67/3–71/3 -(  

23/1  

)39/1–08/1(  

87/1  

)81/2–81/0(  

  تغيير مسير ناگهاني
03/1  

)04/1–01/1(  

96/0  

)41/1–51/0(  

10/1  

)12/1–08/1(  

90/1  

)26/2–53/1(  

  دم توجه به جلوع
98/0  

)99/0–97/0(  

59/0   

)25/0–93/0(  

07/1  

)09/1–05/1(  

69/1  

)07/2–30/1(  

عدم توانايي در كنترل وسيله 

  نقليه

06/1  

)08/1–05/1(  

83/1  

)25/2–40/1(  

02/1  

)04/1–00/1(  

77/0  

)43/1–09/0(  

  عدم رعايت فاصله طولي
23/1  

)25/1–22/1(  

93/1  

)05/2–83/1(  

22/1  

)24/1–20/1(  

57/1  

)70/1–44/1(  

  عدم رعايت فاصله عرضي
25/1  

)27/1–23/1(  

74/1  

)86/1–61/1(  

21/1  

)24/1–17/1(  

70/1  

)93/1–47/1(  

  عقب دندهحركت با 
22/1  

)23/121/1(  

98/1  

)10/2–91/1(  

12/1  

)15/1–09/1(  

96/1  

)38/2–53/1(  

  93/14  --   54/10  --   جمع

  

  بحث

 يتعداد رانندگان نيشتريب دهد يمطالعه نشان ماين  هاي يافته

 ،و بزرگراه دچار سانحه شده بودند ابانيكه در هر دو محور خ

دارد.  يخوان هم هاي همطالع ريسا هاي يافتهمردان بودند كه با 

سوانح  زانيمرد و زن در م نيتفاوت ب يمتفاوت هاي همطالع
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 يسن گروهمطالعه  ني). در ا18،17( اند را گزارش كرده يكيتراف

و  ابانير دو محور خه در سال 18–29 يسال و گروه سن 30- 59

 امدينظر پ از يو دوم فراوان نخستدر رده  بيبزرگراه، به ترت

سن فرد كه  يژگيجرح) بودند. و اي(خسارت، فوت  يكيحوادث تراف

و  يشناخت ،يتيشخص يها تفاوت يريگ در شكل يدار يطور معن به

  ارتباط دارد يكيترافوقوع سوانح  ااست ب ليفرد دخ يرفتار

 يسرعت بالا در رانندگ به ليتما لي). رانندگان جوان به دل20،19(

). در اغلب كشورها 19( رنديپذ ياز خطر را م يبالاتر هاي هدرج

را به خود اختصاص  يكياز سوانح تراف ييرانندگان جوان آمار بالا

، انايردر  يمنيبودن بستن كمربند ا ياند. با توجه به اجبار داده

در  يو رانندگ ييراهنما سيپل ياز سو يكيكنترل سوانح تراف

مطالعه نشان  نيا هاي يافتهموفق بوده است.  رياخ يها سال

و بزرگراه در تهران بزرگ اغلب  ابانيدر هر دو محور خ دهد يم

نشان  يا مطالعه جهي. نتبندند يخود را م يمنيرانندگان كمربند ا

ها  آن يرانندگ نامهيصدور گواهسال از  كيكه  يداد رانندگان

). 21هستند ( ليدخ يكيدرصد سوانح تراف 9/15گذشته است در 

مطالعه نشان داد به  نيو بزرگراه در ا ابانيدر خ يبررس جينتا

رانندگان دچار سانحه مرگ  نيدرصد ا 5/16درصد و  3/22 بيترت

  اند. جرح شده اي

 يوامل خطر انسانع نيتر مطالعه نشان داد كه مهم نياهاي  يافته

تهران بزرگ، به  يها ابانيداده در خ منجر به جرح در تصادفات رخ

، عدم عقب دندهحركت با  ؛يتيسهم منتسب جمع نيشتريب بيترت

 ريمس رييتغ ،يفاصله عرض تيعدم رعا له،يدر كنترل وس ييتوانا

و تجاوز از سرعت مقرر است.  يعرض صلهفا تيعدم رعا ،يناگهان

 نيشتريب بيتهران بزرگ به ترت يها در بزرگراه عوامل خطر نيا

 ،يناگهان ريمس ريي، تغعقب دندهحركت با  ،تيسهم منتسب جمع

و عدم توجه به  يفاصله عرض تيتجاوز از سرعت مقرر، عدم رعا

 گمنجر به مر يعوامل خطر انسان نيتر مهم نيجلو بودند. همچن

ر حسب تهران بزرگ، ب يها ابانيداده در خ در تصادفات رخ

تجاوز از سرعت مقرر و در  ،يتيسهم منتسب جمع نيشتريب

  بودند.  غيرمجازتهران بزرگ، سبقت و سرعت  هاي بزرگراه

 امديبا پ يدار يمعنآماري ارتباط  يعوامل انسان يا مطالعه در

مطالعه نشان اين  هاي يافته). 22نشان داد ( يكيمرگ حوادث تراف

تهران بزرگ، حركت با  ياه و بزرگراه ها ابانيداد كه در خ

در  بيجرح به ترت يبرا تيسهم منتسب جمع ني، بالاترعقب دنده

 95 ناني(فاصله اطم صددر98/1 زانيها با م ها و بزرگراه ابانيخ

 :درصد 95 نانيدرصد (فاصله اطم 96/1) و 91/1 - 10/2 :درصد

اگر بتوان  ي) را به خود اختصاص داده است به عبارت53/1 - 38/2

و  ها ابانيتوان در خ يم ،را به صفر رساند عقب دندها حركت ب

 يها تيمصدوم درصد از 96/1و  98/1 به ترتيبها  بزرگراه

بروز  زانيصحنه تصادفات كاهش داد. م در هيلنق ليرانندگان وسا

ها  و بزرگراه ها ابانيدر خ عقب دندهبا  يدر موارد اقدام به رانندگ

آمد.  به دستدرصد  11د و درص 18 بيبه ترت يموارد جرح يبرا

 8/4 يبا فراوان عقب دندهحركت با  زد،يشده در  انجام ي در مطالعه

  ).12گرفت ( قرار يدرصد در رتبه دوم حوادث كشنده رانندگ

 6/39با مقدار  رمجازيسرعت غ يبالا رخدادمطالعه  نيا در

 رخدادو  ها، ابانيمنجر به جرح در خ يكيدرصد در سوانح تراف

منجر به جرح در  يكيمجاز در سوانح ترافريقت غسب يبالا

درصد  2/42و  4/44 بيها، با مقدار به ترت و بزرگراه ها ابانيخ

 نياست. در ا يكيرافعوامل خطر در سوانح ت نيا تينشان از اهم

تجاوز  يها از سرعت مقرر رانندگ كه در بزرگراه يمطالعه رانندگان

از  يناش تيدوممص يبرا يشتريدرصد خطر ب 23 ،اند كرده

 شيدرصد افزا كينشان داد  يا مطالعه هاي يافتهتصادفات داشتند. 

 يها مرگ شيدرصد افزا 4صدمات و  شيدرصد افزا 2سرعت، با 

شده  ). اندازه اثر محاسبه24همراه است( يكياز سوانح تراف يناش

نبود و دار  يمعن يآمارنظر  مطالعه ازاين در  غيرمجازسبقت  يبرا

 ،حال بااينآن انجام نگرفت.  يبرا تيم منتسب جمعمحاسبه سه

منجر به  يكينظر حوادث تراف از رمجازيسبقت غ رخدادبالا بودن 

 رمجازيسبقت غ يا دارد. در مطالعه ياديز تياهم بيمرگ و آس

 يكيسوانح تراف تيعامل خطر مهم در مرگ و مصدوم كيعنوان  به

  ).25شناخته شد (

 يكنار يبا خودروها يه فاصله عرضك يمطالعه رانندگان نيدر ا

به  ،اند نكرده تيتهران بزرگ رعا يها و بزرگراه ها ابانيرا در خ

در  تيمصدوم يبرا يشتريدرصد خطر ب 21درصد و  25 بيترت

نشان داد اگر بتوان تخلف عدم  ها يافتهاند.  داشته يكيسوانح تراف

د و درص 74/1 بيبه ترت ساند،را به صفر ر يفاصله عرض تيرعا

 توان يها را م و بزرگراه ها ابانيدر خ ها تيدرصد از مصدوم 70/1

  نمود. يريشگيپ

را در  يكنار يبا خودروها يكه فاصله طول يرانندگان نيهمچن

 23 بياند به ترت نكرده تيتهران بزرگ رعا يها و بزرگراه ها ابانيخ

در سوانح  تيمصدوم يبرا يشتريدرصد خطر ب 22درصد و 

عدم  يبرا تيسهم منتسب جمع هاي همحاسباند.  تهداش يكيتراف

 تيتخلف عدم رعا ننشان داد كه اگر بتوا يفاصله طول تيرعا

 بيها به صفر رساند، به ترت و بزرگراه ها ابانيدر خ يفاصله طول

سر صحنه سوانح  يها تيدرصد از مصدوم 57/1درصد و  93/1

در اصفهان شده  انجام يا . در مطالعهشود يم يريشگيپ يكيتراف
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درصد جزء  9 يبا فراوان يفاصله طول تينشان داد عدم رعا جينتا

  ).13قرار دارد ( يكيدر سوانح تراف عيسه عامل شا

خود را  هينقل لهيوس توانند يكه نم يبروز جرح در رانندگان نسبت

درصد و در  8/28 ابانيدر خ بيبه ترت ند،يكنترل نما يدرست به

از حوادث  يناش تيمصدوم يطر نسبدرصد بود. خ 5/30بزرگراه، 

دار  يمعن 06/1با مقدار  ابانيدر خ دهيد در رانندگان حادثه يكيتراف

 يرانندگ نيكه رانندگان بتوانند ح رديصورت گ يبود. اگر اقدامات

 ند،يكنترل نما ها ابانيدرصد در خ 100طور  خود را به هينقل لهيوس

) از 83/1 - 25/2 :درصد 95 نانيدرصد (فاصله اطم83/1

كاسته خواهد شد. در  يكيسر صحنه سوانح تراف يها تيمصدوم

 يادر محوره هينقل لهيدر كنترل وس ييعدم توانا يا مطالعه

از علل  7درصد و نسبت شانس  4/21 يبا فراوان رانيا يشهر درون

 يجرح در رانندگان اي). نسبت مرگ 14مهم مرگ رانندگان بود (

 بيبه ترت ،دهند يم رييخود را تغ حركت ريمس يطور ناگهان كه به

 طور بهكه  يدرصد بود. رانندگان 5/20و  9/31و بزرگراه،  ابانيدر خ

و  ابانيدر خ بيدهند به ترت يم رييرا تغ خودحركت  ريمس يناگهان

 يناش تيمصدوم يبرا يشتريب درصد خطر 10درصد و  3بزرگراه، 

 رييكه تغ رديگصورت  ياند. اگر اقدامات داشته يكياز حوادث تراف

درصد و 96/0 بيبه صفر برسد، به ترت يرانندگ نيح يناگهان ريمس

را  يكيرافسر صحنه سوانح ت يها تيدرصد از مصدوم 90/1

در  يناگهان ريمس رييتغ يا كاهش داد. در مطالعه توان يم

را  ريتأث نيشتريب 9/9با نسبت شانس  رانيا يشهر درون يمحورها

  ).14داشتند ( يكيسوانح ترافجرح در  ايمرگ  امديبر پ

كه تخلف عدم توجه به جلو  ينسبت بروز جرح در رانندگان

درصد بود.  2/24و  7/38و بزرگراه،  ابانيدر خ بياند به ترت داشته

تهران  يها مطالعه نشان داد عدم توجه به جلو در بزرگراه جينتا

كه دچار تخلف موردنظر در  يرانندگان شود يبزرگ باعث م

در  تيمصدوم يبرا يشتريبدرصد خطر  7اند  ها شده هبزرگرا

كه تخلف عدم  رديصورت گ ياند. اگر اقدامات داشته يكيسوانح تراف

سر  يها تيدرصد از مصدوم 69/1توجه به جلو به صفر برسد 

ها كاسته خواهد شد. اندازه اثر  در بزرگراه يكيصحنه سوانح تراف

بود و محاسبه  كيتر از كم ابانيتخلف در خ نيا يشده برا محاسبه

انجام نگرفت.  ابانيآن در محور خ يبرا تيمنتسب جمع همس

نشان  ران،يا يشهر درون يشده در محورها  مطالعه انجام هاي يافته

 يفراوان نيشتريدرصد مرگ، ب 7/53داده بود عدم توجه به جلو، با 

  ).14داشت ( موردبررسيعوامل  نيرا در ب

 امديبر پ يدار يمعن ريتأث موردبررسيمطالعه همه عوامل  نيدر ا

تهران بزرگ داشته  يها ابانيمربوط به خ يكيجرح حوادث تراف

 ريتأث رمجازيجز سرعت و سبقت غ همه عوامل به نياست. همچن

 يها مربوط به بزرگراه يكيجرح حوادث تراف امديبر پ يدار يمعن

  تهران بزرگ داشته است.

 يكيل خطر مهم سوانح ترافعام نيمطالعه چند نيدر ا كه آن از

كه  هايي همطالعآن نسبت به  هاي يافتهشده است،   در نظر گرفته

، است دهيعامل خطر را سنج كي يتيتنها سهم منتسب جمع

 يها نمونه و استفاده از داده ي. وجود حجم بالابرتري دارد.

است،  شده يآور جمع يراهور كه در سطح كشور سيشده پل ثبت

 كه ني. با توجه به ارود يمطالعه به شمار م نياز نقاط قوت ا

 نيا هاي يافتهشمار است،  انگشت نهيزم نيمشابه در ا هاي همطالع

 يكشور برا يكيسوانح تراف نهيزم در يريگ ميتصم يمطالعه برا

خواهد داشت.  ييبسزاراهور نقش  سيو پل گذاران استيس

 سامانهر د يها است كه داده نيمطالعه ا نيا تيمحدود نيتر مهم

كشور (فاوا)،  يو رانندگ يياطلاعات و ارتباطات راهنما زهيمكان

كه در  يمحدود به حوادث سر صحنه تصادف است و موارد مرگ

و موارد  دهد يرخ م مارستانيمصدومان پس از انتقال به ب نيب

را شامل  افتد يروز از وقوع حادثه اتفاق م 30كه پس از  يمرگ

مطالعه احتمال خطا در ثبت  نيا يها تيمحدود گريد ز. اشود ينم

است.  يو رانندگ ييراهنما سيپل يروهاياطلاعات توسط ن

از  يكه نسبت ييها تيمحدود يدارا 114كام  يها  فرم نيهمچن

از  يبرخ يطيحوادث ممكن است در آن ثبت نشوند و در شرا

 تيعدم ثبت مناسب قابل ليفرم به دل نيموجود در ا يرهايمتغ

 يآمار جيدر نتا يشمار كم ريتفس نيرا ندارند. با ا زيآنال استفاده در

  .شود يم ينيب شيمطالعه پ نيشده در ا  استخراج

  يريگ جهينت

 يعوامل خطر انسان يتيبا توجه به سهم خطر منتسب جمع

فاصله  تي، عدم رعاعقب دندهمطالعه (حركت با  نيدر ا موردبررسي

فاصله  تيو عدم رعا هينقل لهيدر كنترل وس ييعدم توانا ،يطول

تجاوز از سرعت مقرر، عدم توجه به  ،يناگهان ريمس رييتغ ،يعرض

 قيرانندگان و كنترل دق خلفات) نظارت بر ترمجازيجلو و سبقت غ

درصد از تصادفات منجر  10تا حدود  تواند يها م ابانيها در خ آن

 يريكارگ ها، به در بزرگراه ني. همچندينما يريشگيبه جرح پ

 نيدر ا موردبررسي يممانعت از تخلفات رانندگ يبرا ييرهاراهكا

 ادرصد از تصادفات منجر جرح ر 15تا حدود  توان يمطالعه، م

  نمود.  يريشگيپ

  

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 ir

je
.tu

m
s.

ac
.ir

 o
n 

20
26

-0
6-

20
 ]

 

                               7 / 9

https://irje.tums.ac.ir/article-1-6123-en.html


 223/بزرگ  تهران يها ابانيها و خ در بزرگراه يكيسوانح تراف يعوامل خطر انسان نيتر مهم يتيسهم منتسب جمع ساله كيبرآورد  

  يو قدردان تشكر

اطلاعات خام  نيبه خاطر تأم يو رانندگ ييراهنما سيپل از

و  يمنيارتقاء ا قاتيو از همكاران مركز تحق يكيسوانح تراف

و كمك در  يعلم يبه خاطر رهنمودها ها تيز مصدوما يريشگيپ

  .شود يم يانجام مطالعه سپاسگزار
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Background and Objectives: Human errors are the most important factors for RTIs, which have been addressed 
in few quantitative studies. The objective of this study was to calculate the annual population attributable fraction 
(PAF) of the most important human risk factor for RTIs in the streets and highways of the Great Tehran. 
 
Methods: In this study, the data of 124518 individuals registered in the COM114 form of the Police Information 
and Communication Technology (ICT- FAVA) data system of the country were employed in 2014. A regression 
model was applied to estimate the magnitude of the impact of traffic violations of drivers with RTIs using the 
adjusted relative risk ratio. To estimate the PAF, the prevalence and effect size were calculated based on the risk 
ratio (RR) using the baseline method or the Miettinen formula. 
 

Results: The PAF of driving in reverse gear and failure to observe safe distance was 1.98% and 1.93%, 
respectively. Driving in the reverse gear and failure to observe the safe distance increased RTIs by 22% and 
23%, respectively. On the highways of the Great Tehran, the largest proportion of PAF was related to driving in 
reverse gear (1.96%), sudden movement of the car (1.90%), speeding (1.87%). Speeding increased the risk of 
RTIs by 23%. 
 
Conclusion: Monitoring traffic violations can decrease road crashes by 10% in the streets. Moreover, on 
highways, use of strategies to prevent traffic violations can decrease RTIs by up to 15%. 
 
Keywords: Population attributable fraction (PAF), Road traffic injuries, Driving, Tehran 
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